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Piivodni kamuflóż obrnónych vozidel Śkoda 
PA I wofila ki mbinace nepravidelnych poli 
odstinii okrovć, t' 'avć hnedć, khaki a ćernć, kte- 
rć oddólovala lii <a stfednć hnódć barvy. Upo- 
zorńujeme, że sc ..Ina o pravdepodobnou re- 
konstrukci barevnć kamuflóże, protoże żidny 
oficidlni predpis oro zbarveni a poużiti pfes- 
nych odstini ne 1echto vozidlech se bohużel 
nedochoval. 


Dalśi stroj ve stejnóćm zbarveni, je treba zdiraznit, że 
rozmistćni poli było individuólni a kus od kusu se li- 
silo. 


Studiem dochovanych fotogra: 
fii bylo potvrzeno, że mini 
nć jeden stroj mel kamuft 
ndstFik nanesen bez poużiti 
blony a tedy bez oddólovaci lin- 
ky. 


Vozidla dodand do Rakouska dostala 
nov$ nótór polni śedi Feldgrau na 
vśechny  plochy. Barva - interićru, 
» ĆSR odstin slonovć kosti, zistala 
patrnć zachovdna. 
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Ji Rajlich, Jif Sehnal 


Dne 6. dubna 1941 se plnou silou rozhofela 
takć valka na Balkanć. Po italskćm piepadu 
Recka z fijna pfedeślćho roku se k itoku na 
Recko a Jugoslśvii piipojilo i Nemecko. Osud 
obou zemi byl zakratko zpećetćn. 

Jugoslavską armada byla nucena vstoupit do 
vólky s velmi rozmanitou vyzbroji, tu leteckou 
nevyjimaje. Stihaći JKRV  (Jugoslovensko 
Kraljevsko Ratno Vozduhoplovstvo - Jugo- 
slńvskć kralovskć letectvo) mćli k dispozici 
stroje moderni, ale i totalnć zastaralć. Pfevażo- 
valy britskć Hawkery Hurricane Mk.I a Haw- 
kery Fury, stihaći disponovali i nezanedbatel- 
nym poćtem nómeckych  Messerschmitti 
Bf 109E, domścimi Ikarusy IK-2 a IK-Z, ale 
v prvoliniovć slużbć se stale nachdzelo i nóko- 
lik exemplafi stihaćek ćeskoslovenskć kon- 
strukce. Prvć o nich bude feć. 
Jiź prvnfho dne bojli byla znaćną Gśst jugoslav- 
skćho letectva znićena piekvapivymi ńtoky na 
letiśtć. Nenadalćho piepadu nebylo uśetieno 
ani letiśtć Podgorica leżici u albnskych hra- 
nic. Kolem poledniho se k nómu blfżila sku- 
pina nómeckych stihacich Messerschmitti 
Bf 109E, nóleżejicich k 7./JG 26 „Schlageter”*, 
ktera pod velenim znamćho esa Oberleutnanta 
Joachima Miincheberga vzlótla ze zakladny 
Taranto. Pozdć varovanć letiśtć zażilo blesko- 
vy ńder. Okamżitć po prvni Miinchebergovć 
zteći vybuchl na letiśtnf plośe jeden zastaraly 
pozorovaci Bróguet Brć XIX A.2. 

Obranci vdak nezdstali pasivni a ńtoćici Nemci 
najednou na plośe zpozorovali dvojici stafić- 
kych dvouplośniki rolujicich po zdkladne 
a oćividnć se snażfcich odstartovat proti itoć- 
nikim. Zoufala akce! Jen kratce potó, co se 


prvni dvouplośnik odlepil od plochy, dostihla 
ho piesna davka ze zbrani Bf 109E. Stroj se 
zńtil vedle letiśtć a explodoval. Jeho pilot, nad- 
porućik Milenko Milivojević byl na mistć 
mrtev. Miincheberg si tak mohl pfipsat 34. ze 
svych pozdćjśich 135 vzduśnych vitezstvi. 
Druhóćmu dvouplośniku se piece jen podafilo 
nabrat vyśku a jeho pilot zaćal bojovat proti 
pfesile. Rotny Dźordźe Cvetković se dostal do 
zufivćho „psiho souboje* s Leutnantem Klau- 
sem Mietuschem. Svdj prvni a posledni zoufa- 
ly boj svedl jugoslavsky pilot nad pohofim Żi- 
vojo Komovi. Zakratko nad nim zkużeny nć- 
mecky stihać bojujfci na nesrovnatelnć vykon- 
nćjśm stroji ziskal pfevahu a i v tomto piipadć 


mćly posledni slovo palubni zbranć Bf 109E. 
Zakrątko trosky dvouplośniku dohofivaly 
v ńdolf a Mietusch si tak mohl piipsat 6. ze 
svych pozdćjśich 72 sestfelii. Po navratu do 
Taranta nómećti piloti udali, że se utkali 
s dvouplośniky Hawker Fury britskć konstruk- 
ce, coż je kuriózni, nebot ve skutećnosti Ślo 
o jeśtć starii dvouplośnć stihaćky Avia BH- 
33E, piivodnć ćeskoslovenskć konstrukce. 
Nómci vibec netuśili, że Jugoslńvci tyto 
„dódećky*, jejichź nastupci u JKRV byly pravć 
Hawkery Fury, maji jeśtć ve vyzbroji. 

K poćśtkim tćchto strojli, kterć se postupnć 
dostaly do vyzbroje ćeskoslovenskćho, belgic- 
kćho, polskćho, sovćtskćho, jugoslavskćho, 
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feckćho, slovenskćho, nameckćho, chorvatskć- 
ho a dokonce i japonskćho letectva, se musime 
vrótit aż hluboko do dvacśtych let. 

Prażską soukromą letecka tovarna Avia zalo- 
żeną v ćervenci 1919 se z pozice malć sprav- 
kórny letadel velmi rychle vypracovala mezi tfi 
klićovć leteckć podniky v mezivalećnóm Ces- 
koslovensku. Ve 30. letech se stala nagi vibec 
nejvćtśi leteckou tovśrnou a dosahla bezmóla 
monopolniho postavenf v dodavkach stihacich 
letouni pro ćs. vojenskć letectvo. 

Avia na sebe poprvć vyraznćji upozornila 
v prvni polovinć 20. let, a to sćriemi na tu dobu 
revolućnć feśenych dolnoploś| „ znamych 
pod nazvem „bosky** konstruktćru Ing. Pavla 
Beneśe a Ing. Miroslava Hajna. Zatimco vśak 
sportovni, kuryrnf Gi cvićnć „bosky* vybavenć 
slabiimi motory (typy BH-1, -5, -9, -10 a -11) 
si u pilotii ztskaly znaćnou oblibu a na doma- 
cich i zahranićnich kolbiśtich dobyly celou ia- 
du cennych trofejf, stejnć koncipovanć stihać- 
ky BH-3 se silnćjśim motorem byly o poznani 
neoblibenćjśi, coż pramenilo z nevyzrślosti 
dolnoplośnć koncepce. Posileni ziskanymi 
zkuśenostmi se vdak Beneś s Hajnem neminili 
takto koncipovanych letouni vzdśt, nebot 
v nich spatfovali budoucnost vojenskych stiha- 
ćek. Nicmćnć katastrofa prvniho prototypu 
dolnoplośniku BH-19 dne 7. 8. 1924 u Ne- 
hvizd, pfi niż zahynul zkużeny tovśrni pilot 
Josef Cernohous, a nikterak slavnć testy proto- 
typu druhćho prokazaly, że takto koncipovanć 
stihaćky jsou dosud nevyzrślć, piiliż obtiżnć na 
pilotaż, tudiź nebezpećnć a proto nevhodnć pro 
fadovou slużbu u vojenskćho letectva. MNO 
proto dalo Avii jasnć najevo, aby se stfhacim 
dolnoplośnikim piestala vćnovat, nebot by se 
mohla ocitnout pfed faktem, że ve vojenskć 
spravć ztrati svć odbytiśtć. Firma tedy zpas 
vzdala a z existenćnich divodii se musela v6- 
novat tehdy kralujictm dvouplośnikim. 
Prvnim, opravdu ispóźnym bojovym typem 
Avie se stala dvouplośnikovź stihaćka BH-21 
(vojenskć oznaćeni B-21), nejzdafilejśi kon- 
strukćni vytvor ćs. leteckćho priimyslu tć 
doby. 

Stroj byl vyroben v celkem 137 exemplśfich 
pro ćs. letectvo (v tak vysokćm poćtu se do tć 
doby v ĆSR Żódną stihaćka jeśtć nestavóla) 
a doćkal se i velkćho tispóchu v zahranici, kon- 
krótnć v Belgii, kam byl dodan vzorovy kus 
a licenćnf podklady, na jejichź zakladć bylo 
v Belgii vyrobeno celkem 44 exemplśfi. 
Sloużily tam aź do roku 1932, kdy je nahradily 
britskć stroje Fairey Firefly. „Jedenadvacit- 
kou* neni tieba se podrobnćji zabyvat, nebot 
monografie tohoto stroje z pera dnes jiź bohu- 
żel zesnulćho Ing. Jana Krumbacha je soućśsti 
Triady ć. 2 (mimochodem, jde zfejmć o nej- 
zdafilejśi „triśdovskou* monografii vibec). 
„Jedenadvacitku* bylo vŚak tfeba vzpomenout, 
nebot bezprostiednć pfedchazela „„tfiatficitce". 
Uspóchy tovśrny s typem B-21 a jeho velkosć- 
riovń vyroba upoutaly pozornost mocnćho 
koncernu Śkodovych zavodii, coż korespondo- 
valo se zamćry majitele Avie Milose Bondyho 
a spol. Se zvyśujicimi se naroky rostouci vyro- 
by bylo tfeba zfskat pro tovarnu v6tśi finanćni 
zajiśtóni, a to nakonec vedlo k tomu, że se roku 


Stihaćka PWS-A, polskć oznaćeni licenćnich Avit B-33. 
PWS-A was a Avia B-33 made under license in Poland. 


1926 Avia stala soućdsti Śkodovych zdvodii 
v Plzni. Finanćnf zajiśtćni pfineslo konstruktć- 
riim v Avii klid k prąci a tovarnć i vćtżi moż- 
nosti odbytu, nebot Śkodovka diky svćmu po- 
staveni mohla snaze prosazovat vyrobky Avie 
na trhu a zejmćna u MNO mela velmi pevnou, 
takika neotfesitelnou pozici. 

Ve stejnć dobć zaćali Beneś s Hajnem laboro- 
vat s vykonnym hvćzdicovym devitivalcem 
Bristol Jupiter IV o vykonu 316 kW (430 k). 
licenćnć vyrabćnym  francouzskou  firmou 
Gnome-Rhóne, ktera jej dodala ćs. vojenskć 
spravć, jenż jeden kus zapdjćila Avii. Tento 
lehky, vzduchem chlazeny motor byl zamonto- 
van do pfedni i upravenćho trupu jednć 
sćriovć Avie B-21 namisto pivodniho vodou 
chlazenćho motoru HS-8Fb o 220 kW (300 k). 
Stroj pod oznaćenim B-21J.1 poprvć vzletl 
10.5. 1926 s tovarnim pilotem Vaclavem Bica- 
nem v kabinć. Dalśf testy byly piekvapujici. 
Stroj si udrżel snadnou ovladatelnost a obrat- 
nost, zlepiila se stoupavost (do 5000 m letoun 


vyśplhal za pouhych 10 oproti 13 minutam 
u bćźnć B-21), niemćnć rychlost oproti „jede- 
nadvacitce* nevzrostla, a to i pfesto, że Ślo 
o podstatnć vykonnćjśi pohonnou jednotku. 
Rychlost se pohybovala mezi 235 a 243 km/h. 
Bćhem dlouhotrvajicich testi byla mj. plvodni 
dfevćnń vrtule Avia nahrazena kovovou vrtuli 
Reed. ale ani to nemćlo na vykony stroje velky 
vliv. Bylo tedy jasnć, że novy motor nelze 
pouze zamontovat do adaptovanćho draku B- 
21; bylo tfeba drak zasadnć rekonstruovat, aby 
stroj mohl vyużit vsech piednosti vykonnć 
a lehkć pohonnć jednotky. Mimochodem, ke 
stejnćmu zvćru dospćl i Ing. Alois Śmolik 
Y Letovu, ktery laboroval s Jupiterem VII 
o 353 kW (480 k) vyrabćnym licenćnć v jino- 
nickć Waltrovce. V Letovu motor namontovali 
do sćriove stihaćky Śmolik $-20.115 ($-20J) 
a po dikladnć rekonstrukci draku tak vznikl 
typ Ś-31. Stejny poznatek vedl konstruktćry 
v Avii k navrhu novćho stihaciho typu „ŚSitóho* 
pro motor Jupiter, oznaćovanćho jako BH-33 


Jeden ze tr strojńi Avia BH-33E-SHS, pfipraveny k exportu do Jugosldvie, kde se letoui 


pozdeji vyrdbely v licenci. Snimek pochdzi jeśte z tovórny, ale stroj je jiź oznaćen jugosldvsky- 


mi vysostnymi znaky. 


One of the three Avia BH-33E-SHS ready for export to Yugoslavia, where they were made under 
licence. This a factory photo, but the machine is already with the Yugoslav national insignia. 
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(vojenskć oznaćeni B-33). Tak byl vytvofen 
zaklad pro vyvojovou fadu stihacich dvouploś- 
niku B-33/Ba-33, ktera vyvrcholila typem 
ż roku 1938 ve znaćnóćm poćtu tvofil 
nć obrany Ceskoslovenska. 

Novą citka”* móla tvary daleko lćpe pii- 
zpisobenć novć pohonnć jednotce, ktera byla 
oproti B-21] pećlivć zakryta a vyćnivaly z ni 
pouze hlavy vólcii. Za motorem se pfid trupu 
ve tyvaru vfetena opót vracela plynule do plo- 
chych boki trupu. Na prvni pohled pisobil 
stroj elegantnć. Jako prvni se 27. 9. 1928 dostal 
do vzduchu prototyp BH-33 vybaveny Jupite- 
rem VII a dva dny na to nasledoval zalet dru- 
hćho prototypu B tentokrat s Jupiterem 
VI. Vyzbroj „tfiatficitky” tvofil par kulometii 
Vickers raże 7,7 mm ulożenych na hibetć trupu 
pied pilotem - obvyklą konfigurace zbrani sti- 
haćek tć doby. 

Piejimaci zkoużky prototypu s motorem Jupi- 
ter VI, konanć v Fijnu 1928 pied komisi MNO, 
probćhly velmi ńspćźnć. Stihaćka se do vyśky 
5000 m vyśplhala za pouhć 8.5 minuty a rych- 
lost stroje vzrostla na 269 km/h, coż byl pozo- 
ruhodny vykon v tehdejśim celoevropskćm 
mófitku. Niemćnć celkovy technicky vyvoj se 
nezastavil, a tak BH-33 zaćala pomćrnć rychle 
koncepćnć zastaravat, coż se logicky odrazilo 
i v malćm obchodnim ńspóchu, nesrovnatel- 
nym s „jedenadvacftkou*. Ćs. letectvo dostalo 
prototyp a pót sćriovych stroju (oznaćenych 
jako B-33) roku 1928. O rok pozdćji byly dalść 
ti kusy B-33 se zmónami vyzbroje a s vy 
1001, 1003 a 1006 exportovśny do Belgie, jejiż 
letectvo je vybavilo taktickym oznaćenim U-1 
aż U-3. Pfedpoklądala se tam licenćni vyroba 
jako v pfipadć B-21, ale k tć nakonec nedoślo. 
Vótśf ńspóch m6l stroj v Polsku. To zakoupilo 


jeden stroj s Jupiterem VII spolećnć s licenćni- 
mi pravy na produkci v tovarnć PWS. Stavćly 
se tam pod oznaćenim PWS-A v poćtu 50 ku- 
sli, kterć byly zavadóny do vyzbroje polskych 
stihacich letek (eskadry myśliwske) od roku 
1930. Kvalitnim zpisobem tam doplnily pol- 
skou stihaci vyzbroj sestavajici pfevażnć z mć- 
ne vykonnych francouzskych Spadi S-51C.1 
a S-6IC.1. Polskć PWS-A sloużily takika 
vyhradnć u 2. leteckćho pluku na letiśti Kra- 
kow-Rakowice, a to u jeho perutć III/2 (dywi 
jon myśliwski), slożenć ze 121., 122. a 123. 
stihaci letky. 

tihaci letka (znak „Okfidleny hrot*) po- 
a deset PWS-A soućasnć se Spady 
S-61C.1. Letce velel od biezna 1930 por. 


Avia BH-33.2 mela svć tvary jiź lópe pfizpi- 
sobenć motoru Jupiter VI. 

The Avia BH-33.2 had a better adapted form 
for the Jupiter VI engine. 


Ludwik Krzysztoff, kterćho v fijnu 1931 vy- 
sthdal por. Kazimierz Niedzwiecki. U 121. let- 
ky roku 1931 vznikla tftlennń akrobaticka 
skupina PWS-A, jejimiż ćleny byli por. Stefan 
Laszkiewicz, ppor. Jan Pentz a kpr. Leopold 
Flanek, jmćna vesmćs proslavend za 2. svćtovć 
a Tato trojka se stala atrakci fady letec- 
kych akci poćśtkem 30. let. Na pielomu let 
1932/1933 zaćaly k letce pfichazet hornoploś- 
niky PZL P-7a polskć konstrukce, ale vybavenć 
motory $koda-Bristol Jupiter VIIF o 353 kW 
(480 k) vyrabćnymi na zakladć licence ve var- 
Savskć filidlce Śkodovky. 
Zhruba v tćże dobć zaćala svć PWS-A vymć- 
ńovat za PLZ P-7a i 122. stihaci letka (znak 
„Papirovy konik*). V dobć użivani PWS-A 
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letce velel kpt. Tadeusz Piotrowicz, jenź v je- 
jim cele stal od jejfho vzniku v ćervenci 1928 
aż do fijna 1931, kdy pedal velenf por. Jerzy- 
mu Bajanovi. Pravć pod velenim tohoto distoj- 
nika, ktery od roku 1943 v hodnosti podplu- 
kovnika velel polskym stihaćim v RAF, vznik- 
la v ramci letky dalśi akrobaticką trojka PWS- 
A, kter4 syym vćhlasem piedstihla i tu shora 
zminćnou. Dalśimi ćleny trojky byli mj. por. 
Bronislaw Kosinski, ppor. Antoni Wczelik. kpr. 
Karol Pniak a kpr. Stanislaw Macek, vesmćs 
rovnćż znami z pozdćjśich valećnych operaci. 
V dobńch, kdy se 121. a 122. letka piezbrojo- 
vala na PLZ P-7a, vznikla v ćervenci 1933 123. 
stihaci letka (znak „Letici racek*). Velel ji nej- 
prve por. Mieczyslaw Medwecki a v lednu 
1935 ho vystfidal kpt. Mieczyslaw Wiorkie- 
wiez. Koncem roku 1935 zaćaly i do vyzbroje 
123. letky piichazet nahradou za PWS-A stroje 
PZL P-7a. Vysloużilć PWS-A pak postupnć 
pfechzely k vycvikovym jednotkam, kde byly 
postupnć ruseny. 

Celkovć vzato, role Żesti B-33 pievzatych ćs. 
letectvem mćla skutećnć epizodni vyznam 
oproti roli, kterou sehraly licenćni PWS-A 
v Polsku. 

Avia do tć doby stavćla stihaćky celodievćnć 
konstrukce. Ostatnć typu B-33, ktery se stal 
rovnćż poslednim celodfevśn$m typem Avie, 
se takć fikalo „dievak*. Postupem Gasu ale za- 
tala byt takova koncepce stale vice piekonaną, 
coż Beneśe s Hajnem vedlo ke konstrukci stro- 
je smiśenć konstrukce pohanćnym Jupite- 
rem VI. Stroj dostal tovarni oznaćeni BH-33E. 
Kostra trupu mćla piihradovou konstrukci 
z ocelovych trubek, na ni byla tvarovanź karo- 
sćrie a celek potażeny pltnem mćl tedy elip- 
tick$ prifez, daleko vhodnćjśi pro piechod 
trupu do hvćzdicovćho motoru, na rozdil od 
piivodniho „dievaku* s plochym trupem. Jinak 
konstrukce kfdel ziistavala dfevćnń, potażeną 
dyhou, na niż bylo nalepeno platno. Pfipocita- 
me-li k tomu pećlivou kapotaż motoru s pfilbo- 
vymi kryty kaźdćho vyćnivajiciho valce (od 
tóchto krytii se vśak pozdćji upouśtćlo, nebot 
se motor piehfival), vznikl tak stroj velmi lad- 
nych tvari. Prototyp BH-33E se poprvć dostal 
do vzduchu 28. 5. 1929 a v tćmże roce jej 
tehdejśi ćeskoslovens al vzduchu* śkpt. 
let. Frantisek Malkovsky pfedvadćl ve vysokć 
akrobacii pfed mezinarodnim fórem ve Vin- 
cennes u Paiiże. 

Pokud se tyka Avii BH-33E, sloużicich u ćs. 
letectva, je nutnć opót konstatovat, że jejich 
vyznam byl stejnć zanedbatelny, jako tomu 
bylo u typu B-33. V6tśf vśak byl v zahranićf - 
- ostatnć stejnć jako u B-33. 

Ćs. vojenskń sprva zakoupila dva stroje 
BH-33E, a to pro naśe drużstvo, kterć se melo 
ńćastnit III. roćniku vojenskć leteckć soutóże, 
ZAvodu zemómi Malć Dohody a Polskem roku 
1929. Tf dali stroje pod oznaćenim 
BH-33E-SHS (podle tehdejśi zkratky nazvu 
Jugoslavie) odebralo pro stejnou piileżitost 
jugoslavskć letectvo. Zśroveń firma Ikarus 
v Zemuni zakoupila prava na licenćni vyrobu 
tóchto stroji. Jugoslavska produkce dala cel- 
kovć 42 kusii, kterć v prvni polovinć 30. let 
tvofily pźtef tamniho stihaciho letectva. Po na- 


skych dvouplośniku Hawker Fury 
vskć BH-33E postupnć pfecha 
zely do druhć linie a roku 1936 byly 
exemplśie odprodny Recku. Bliżśf informace 
o jejich slużbć schazeji. 

skych BH-33E, kterć na tom 
nejlćpe, se vśak dokonce do- 
ćkalo operaćniho nasazeni ve 2. svćtovć vślce. 
Pfi nćmeckćm ńtoku na Jugoslavii v dubnu 
1941 se v prvnf linii nachazely jeśtć thi stroje. 
Należely do sestavy samostatnć stihaci letky, 
kterć velel kpt. Mihajlo Grbić, jenż odpovidal 
za vzduśnou obranu Mostaru a okoli. Tfi jeho 
Bf 109E spolu se tfemi Hurricany Mk.I a jed- 
nou Avif BH-33E byly dislokovśny na letiśti 
Kosor u Mostaru, zbylć dvć Avie, jejichź tra- 
icky osud jsme mohli sledovat v ńvodu ćlan- 
ku, byly umistćny na satelitni zakladne Pod- 
gorica v Cernć Hofe. 

At se to zda jakkoli nepravdepodobnć, zminć- 


BH-33.2. 
Nice detail view of the Avia BH-33.2. 


ny tragicky boj obou „tfiatficitek** nebyl labuti 
pisni tćchto letounu. Nókolik zbylych BH-33E, 
kterć byly drżeny v druhć linii, pfipadlo totiż 
po poraźce Jugoslavie Chorvatsku. Vzhledem 
ke svć zastaralosti tam vśak pochopitelnć ne- 
byly vyużivany pfi frontovćm nasazeni, ale 
Chorvati s nimi honili partyzany. Rok po 
porńżce Jugoslavie a po vzniku Chorvat: 
konkrćtnć 28. kvćtna 1942, vznikla na le 
Banja Luka letecką jednotka, nesoucf nazev 
Zrakoplovna skupina Cenić (nazvan4 podle 
svćho velitele mjr. Ivana Ceniće). V nóćmec- 
kych zśznamech je vedena jako Fliegergruppe 
Cenić, nebot byla podfizena 714. późi divizi 
Wehrmachtu. Sklądala se z 13. a 18. jato (13. 
a 18. letky). Jeji vyzbroj byla smisen4. Kromć 
dvou kusi dvouplośniku Rogożarski PVT, 
dvou hornoplośniki Rogożarski R-100 a po 
jednom kusu stroju Potez XXV, Brćguet XIX 
a FL-3 mćla tato jednotka ve svćm stavu rov- 


SP Ż A 


Detail predni ćdsti trupu s krytem motoru a radou modeldfsky zajimavych detail stroje 
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Nm 55-.% 


Vrchol vyvoje „tfiatricitek, Avia Ba-33 v peknćm letovćm zdberu. Stroj nóleżel do vyzbroje 


Leteckćho pluku ć. 3 „Generóla-letce M. R. Śtefdnika", konkrćtnć k jeho 38. stihaci letce se 


zdkladnou ve Vajnorech. 


Nice in-flight photo of the Avia Ba-33 belonging to the Flight Regiment No. 3 „Generdla-letce 
M. R. Śrefdnika”, namely to the 38th fighter flight based at Vajnory. 


nóż dvć Avie BH-33E. V tćmże roce se 
ficitky* vratily dokonce ke svć pitvodni stihaci 
iloze. To kdyż byla złizena 6. Lovaćka zra- 
koplovna skupina chorvatskćho  letectva 
(Hrvatskog bojno zrakoplovstvo). Byla sloże- 
na z 16. a 17. jato, z nichź prvni mćla Avie 
BH-33E, zatimco druha byla vyzbrojena Fiaty 
G-50. O rok pozdćji, v roce 1943, se „tfiatficit- 
ky* objevily na letiśti Sarajevo v nezjiśtónóm 
mnożstvi u zdejśiho 5. jato, soućństi 2. Zrako- 
plovne skupiny. Tvofily zde mix s piivodne 
jugoslavskymi Ikarusy IK-2. Ovśem to uż byla 
skutećnć labutń piseń letouni, jejichź vznik 
sahal do konce 20. let. 

Vratme se vśak zpót do roku 1929. Po jugo- 
slivskych Aviich nósledoval jeśtć jeden ex- 
portni kus oznaćeny jako BH-33P pro Polsko 
a tfi BH-33E pro Sovćtsky svaz. Tam vśak po 
nich veśkerć stopy mizi. 

Potiże technickćho razu, pfedevśim s kryty 
motori, a rovnćż snaha po aerodynamickćm 
zdokonaleni „tfiatficitky** vedly tovarnu k dal- 
Sim pokusim. Zkouśel se napifklad aerodyna- 
micky kryt motoru NACA jako pfedobraz pro- 


jektovanćho, niemćnć nerealizovanćho typu, 
ktery nesl oznaćeni BH-33N. Projektoval se 
i BH-33NH s krytem NACA, ale s motorem 
Pratt ść Whitney Hornet o 368 kW (525 k), vy- 
rabćnym licenćnć v nemeckć tovarnć BMW. 
Rovnćż na papife zdstal projekt BH-38-VII 
s vyśkovym Jupiterem VII. MNO zakoupilo 
pouze jeden kus BH-33E-VII s Jupiterem VII, 
oviem pouze s pfilbovymi kryty, a to pro jiź 
zminóny III. roćnik Zavodu zemómi Male 
Dohody a Polskem. 

i zajem móla vojenską sprava o stihaćky 
im tHfadym dvanśctivalcem Skoda L 
o vykonu 368 kW (500 k). To pochopitelnć sil- 
nć ladilo s obchodnimi zajmy jejich v$yrobce, 
tedy Śkodovky, kterA byla soućasnć i majitel- 
kou Avie. Beneś s Hajnem se proto dali okam- 
Żitć znovu do prace a pfepracovali drak „„tfia- 
tficitky* pro tento pomórnć tćżky motor. 
Vznikl tak prototyp BH-33L, jenż se popryć 
dostal do vzduchu 2. 8. 1929. Pfi velmi uspo- 
kojivych tovśrnich zkouśkch stroj dosśhl 
maximślni rychlosti 297 km/h a ńspóźnć testy 
ve VLUSu nakonec vedly k rozsihlym objed- 


navkam novćho typu pro ćs. stfhaci letectvo, 
kterć pomalu muselo uvażovat o nahradć za 
zastaravajici Avie B-21 a Śmoliky $-20. 
Vojści nejprve zakoupili prototyp a Ćtyfi sćrio- 
vć letouny pro III. roćnik Zavodu zemómi 
Malć Dohody a Polskem a oznaćili si je jako 
Ba-33. Dobovy tisk neopomnól poznamenat, 
że tento stroj je drżitelem jednoho prvenstvi, 
vojenskym letounem po 
drakovć i motorovć strance ryze ćeskosloven- 
sky. Niemćnć je potfeba podotknout, że motor 
Śkoda L byl vlastnć ćs. variantou francouzskć- 
ho motoru HS 8Fb. 

V dobńch mezi dvóma svótovymi vślkami, 
tedy onć zlatć ćle letectvi, nebylo phliś moż- 
nosti vyzkouśet kvality vojenskych letadel tak- 
fikajic „na ostro”. Probihala vśak Cetną letecką 
klani. Pravć na III. roćniku Zavodu zemómi 
Malć Dohody a Polskem se prvni stroje fady 
„33% mohly ve vótśim mćfitku piedstavit vefej- 
nosti a navic v rukach pilot riznych stąti 
mohly provćfit svć kvality. 

Jen nekolik slov o charakteru celć soutćże. Ślo 
o zavod mezi vojenskymi letectvy malodoho- 
dovych statli, tedy Ce lovenska, Jugoslavie 
a Rumunska, a vojenskymi piloty z Polska. 

1. a II. roćnik (konaly se roku 1927 a 1928) le- 
tćly vyhradnć dvoumistnć stroje, pro kterć byl 
zavod piivodnć proponovón. Avśak III. roćnik 
(konany ve dnech 4. aż 8. 9. 1929), o ktery nam 
jde a ktery pofadalo Rumunsko, letćly pouze 
jednomistnć stfhaćky, coż prosadili Rumuni 
jako pofadatelć. Jeśtć pied zavodem se toto 
rozhodnuti setkalo se znaćnou kritikou odbor- 
nć leteckć vefejnosti, kterń poukazovala na to, 
że plivodni soutćż dvoumistnych pozorovacich 
strojii tak ztraci sviij charakter a że pujde spide 
o zavod rychlostnich speciśli, kterć jsou tóżko 
poużitelnć v fadovć slużbć. Nadto se poukazo- 
valo na to, że piloti samotni bez pozorovatele 
budou mit na dlouhć a naroćnć trati navigaćni 
obtiże. Udźlosti daly kritikum za pravdu, 
a proto se dalśf, IV. (a zaroveń posledni) roćnik 
tohoto zavodu (1930) konal uż općt jen za 
ńćasti dvoumńistnych pozorovacich letouni. 
Ale nynf jiź k vlastnfmu pribćhu III. roćniku. 


(pokraćovdni priste) 


Letoun Avia Ba-33 od 39. stihaci letky Leteckćho pluku ć. 3 pri Armódnim leteckćm dnu v Praze 10. zórt 1933. U tćto prileżitosti se popryć vefejnć 
piedstavila trojice Ba-33 lćtajtci skupinovou akrobacii syózand gumovymi lany. Stroje pilotovali ćetafi J. Hubóćek, J. Kaucky a J. Rechka. 

Avia Ba-33 of the 39th fighter flight, Flight Regiment No. 3 at the Army Air Show in Prague, 10. September 1933. For the first time the acrobatic trio 
(J. Hubóćek, J. Kaucky and J. Rechka) appeared on public. They flew tide-up together by a rubber rope. 
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Ing. Jaroslav Spaćek 
(dokonćeni z minulćho ćtsla) 


US Army nasadila svć AH-1S bojovć popryć aż 
v pribćhu operace „Desert Storm* v Perskćm zó- 
livu. Pro Ćinnost ve specifickych podminkach 
pouśtć musely byt provedeny nókterć ipravy stro- 
ji, aby lćpe odoldvaly vśudypfitomnćmu pisku, 
ktery Skodil zejmćna motoriim a slożitym syste- 
miim vśech stroji. 

Cinnost Cober spoćivala hlavnć v nićenf irickych 
tanki, opevnćnych bodii a veśkerćho pohybu na 
nepiitelsk$ch komunikacich. Mnoho itoćnych 
akci bylo provadćno v noci, kdy AH-1 spolupra- 
covaly s prizkumnymi OH-58D, kterć je navadć- 
ly na cil. O kvalitach Cober svćdćf to, że v tćto 
valce vykazaly nejmenśi procento poruch a bojo- 
vych ztrąt v porovnani s ostatnimi vrtulniky po- 
użitymi ve valce v Zślivu. 

V Evropć piisobi AH-1S ze zakladen US Army na 
iizemi SRN. V dobach pied otevfenim „żeleznć 
opony*, byly tyto vrtulniky ćastymi navśtevniky 
hranic SRN s byvalou ĆSSR a NDR. V tomto teri- 
toriu dochazelo obćas k mezinarodnim inciden- 
tim, zpiisobenym naruśovanim statnich hranic 
CSSR. Dvć akce, kterym byla vEnovźna publicita 
v zahranićnim i tehdejsim ćeskoslovenskćm tisku, 
se staly v okoli Żeleznć Rudy. Poprvć to bylo 
20. 4. 1984, kdy dvć AH-1S vzletly na ńzemi 
ĆSSR. Zde byly zachyceny systćmem PVOS 
a MiG-21 po nich zahśjil palbu palubnim kanó- 
nem (nćkterć prameny uvadćji poużiti raket 
vzduch - vzduch). Oba vrtulniky palbu s vyużitim 
terćnnich pfekażek vymanćvrovaly a asi po 20 
minutach opustily ćzemi ĆSSR. Druhy incident 
se stal 28. 9. 1985, kdy byla opót jedna AH-1S 
objevena jihovychodnć od Żeleznć Rudy, tento- 
krat letounem L-39ZA. I ten pozdćji zahajil palbu, 
pro zmónu neffzenymi raketami S-5. Uvśdf se, że 
se Cobra vratila bez pośkozeni na svou zakladnu. 
Nćkterć nepotvrzenć zpravy ovśem tvrdi, że byla 
zasażena do zadni Ćasti trupu. Zahranićni prame- 


AH-1G Cobra 


ny uvśdćji, że v obou piipadech byla palba zahą- 
jena bez varovnych signąli. Ty obnśdeji nejprve 
pokyn k nasledovśnf hotovostniho letounu narużi- 
telem, potć vystraźnou davku a aż po neuposlech- 
nuti tćchto v$zev ostrou stfelbu. Jak to bylo do- 
opravdy, se uź dnes tćżko dozvime, można jednou 
promluvi archivy. 

Malo znamou skutećnosti je to, że v hotovostnim 
systtmu byvalć ĆSSR byly mimo letounu 
MiG-21, MiG-23 a L39ZA zafazeny i dvojice 
vrtulniki Mi-24. Do o tedy dochazelo k set- 
kani tćchto strojii se svymi protćjsky - AH-1S. 
O tćchto s h vypróvf kratce jeden z piloti. 
mjr. R. S., kteff byli tehdy pii tom: „Cobry jsme 
vidóvali na hranicich ćasto. Nebylo zvlaśtnos 
jsme v nókterych dnech nalćtali i 8 hodin. Obje- 
vovaly se po celć dćlce hranice, od Aże aż 
Rakousko. Po incidentu s Albatrosem vśak 


To, Że se bliźi, jsme vćdćli na zakladć zjiśtćni 
radary. nebo hliskami. Od vyhlażeni vyzvy ke 
vzletu jsme museli byt do $ minut ve vzduchu, 
vćetnć spuśtćni motoru. Po pfiletu do piedpokli- 
danćho prostoru, jejich objeveni se a jejich vyhle- 
50 metria letć- 
li spolećnć s nimi, kaźdy na svć stranć hranice. 
Kolikrat mezi nami nebyla vćtśi vzdźlenost neż 
100 aż 200 metr. Ćasto se s nami jejich piloti 
snażili na naśich frekvencich anglicky komuniko- 
vat. Leckdy nas volali jiź pfi piiletu k hranici, kdy 
fikali, jakou maji polohu, abychom je nemuseli 
dlouho hledat. Neni totiż viibec jednoduchć obje- 
vit kamuflovany vrtulnik, ktery letf nizko nad 
zemń, at uż se jedną o Cobru, „Ćtyfiadvacitku*, Gi 
cokoliv jinćho. Mnohokrót se snażili fotografovat 
jejich vrtulnik spolećnć s Mi-24. Pamatuji se na 
jeden let, kdy jiźnć piechodu Pomezi piistala 
hned u hranice Kiowa, z niż vylezl ćernoch s foto- 
aparatem. Kiowa sedóla na zemi, aniź by vypina- 
la motor a on fotil Cobru i MI-24, jak jsme Ietali 
podćl hranice. Cela tato udźlost trvala asi 20 mi- 
nut. Je zajimayć, Że jsem si nikdy nevśiml z jejich 


strany żadnć znamky agresivity. Naopak, tćmćf 
vźdy nam po letu odzdravili a zmizeli. Pfi nókte- 
rych letech pravdćpodobnć seznamovali mladć 
piloty se statni hranici. Tehdy Ietalo tfeba 8 i vice 
Cober ve skupinć a pfesnć kopirovaly celou stątni 
hranici. Podobnć oblety jsme provśdćli i my, 
tehdy naopak netrvalo dlouho a na druhć stranć se 
objevili bud Amerićanć, nebo Nemci s Bólkowy.* 
vice neż dvacet let, diky vsem modernizacim stale 
velmi dobie dokażi plnit vsechny ikoly, ke kte- 
rym jsou urćeny.V soućasnć dobć jsou tyto ńkoly 
specifikovany takto: 

- nićeni malych a odolnych cilii na ńzemi nepfitele 
- nićeni tanki a jinć obrnćnć techniky 

- nićeni prvki systćmi veleni, spojenć a vystrahy 

- palebna podpora vlastnich pozemnich jednotek 

- palebna podpora vzduśnych vysadki 

- manćvrovy vzduśny boj s vrtulniky nepfitele. 
Mimo pozemnich verzi popisovanych v tćto mo- 
nografii, vznikly i nemćnć uspóźnć dyoumotorovć 
verze AH-IJ, T a W poużivanć jednotkami 
USMC. O nich nekdy pfśtć. 


Technicky popis vrtulniku Bell AH-1F Cobra. 
Bell AH-1IF je bitevni vrtulnik celokovovć polo- 
skofepinovć konstrukce s jednim dvoulistym nos- 
nym a jednim dvoulistym vyrovnavacim rotorem. 
Osądku tvofi dva mużi. 

TRUP poloskofepinovć konstrukce je vyroben 
pfevażnć ze slitin hliniku. V piedni ćdsti trupu je 
umistćna otoćną vćżićka se systćmem M-65 pro 
navśdćni PTRR TOW. Na bocich trupu pfed kabi- 
nou jsou antćny radiolokaćniho vystraźnćho 
systćmu AN/APR-39, ktery pilota upozorńuje na 
smćr, vzdalenost a typ radaru, ktery vrtulnik oza- 
fuje. Na piedku spodni €ństi trupu je otoćną vćż 
M-35 s 20 mm kanónem, jehoż pohon spolu se 
zasobou naboju, je umistćn v prostoru pod kabi- 
nou osadky. 

Pilotni kabina se dćli na dva prostory. V piedni 
sedi stfelec-operator zbrańovych systćmi. Ten 
miże ovladat PTRR TOW a kanón. V tćto kabinć 
je umistćno nouzovć ffzeni. kterć umożńuje na- 
vrat na vlastni tzemi v pfipadć zneschopnćni pilo- 
ta. Obć paky Fzeni jsou atypicky umistćny na 
boćnich pultech. Vlevo je paka kolektivniho Fize- 
ni, vpravo pak paka fizeni cyklickćho. Vstup do 
kabiny umożńuje levć, vzhiru vyklopnć okno. Za 
sedadlem stfelce jsou umistćny bloky pristrojovć- 
ho vybaveni a palubni deska pilota. Ten sedf po- 
nśkud vyże, ćfmżź mą umożnćn dobry vyhled smć- 
rem kupiedu. Kabina m4 plnć vybaveni pro lćtanf 
za vsech podminek ve dne i v noci. Do kabiny se 
vstupuje pravym, vzhiru vyklopnym oknem. 
Nouzovć opuśtćni vrtulniku osadce umożńuje 
poużiti bleskovice, ktera v piipadć potfeby pyro- 
technicky vyrazi okna kabiny tósnć u rimu smć- 
rem ven. Aćkoliv je trup Śiroky pouze 96 cm, 
poskytuje osadce dostatek prostoru. Pfistrojovć 
vybaveni je doplnćno o HUD displej, informujici 
o vśech diileżitych parametrech letu a poużitń 
vyzbroje, v rovinć oći pilota. Sedaćky piloti jsou 
pancćfovany zezadu a z boki. Na trubkovćm nos- 
niku na pravć stranć je na rimu kabiny umistón 
snimać pro mćfeni hodnot malych rychlosti. 

Ve stfedni ćasti trupu je umistćn hlavni reduktor, 
na jehoż kapotć vpiedu je ve vystupku laserovy 
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Vypouśtect zarizeni pro tubusy s Fizenymi raketami BGM-71. Celć zarizeni je stavebnicovćho 
typu a umożńuje konfiguraci dvou nebo ćty nesenych raket na jednom vnćjśim zdvesniku. 
Detail of the launching equipment for the BGM-71 guided missiles. 


Dva z piidavnych hlavńovych prostfedki vyzbroje, vlevo kontejner GPU-2A a vpravo 
kontejner kulometu M18 s rdżi 7,62 mm, kterć se zavesuji pod kFidelni zdvesniky. 
Two of the available left GPL riglu with the 
7.62 mm mashine-gun 


gun pods. on the 2A and on the MI6, 


Standardni protitankova vyzbroj soudobych jednomotorovych verzi vrtulnikiu AH-1, fizenć 
rakety BGM-71 TOW. 1) BGM-71A BASIC, 2) BGM-71C TOW, 3) BGM-71D TOW2 
a 4) BGM-71E TOW2A. 

Standard guided anti-tank armament of the single engine AH-1 Cobra's, the BGM-71 Tow 
missiles. 1) BGM-71A BASIC, 2) BGM-7IC TOW, 3) BGM-71D TOW2 and 4) BGM-71E TOW2A. 


ozafovać systćmu LAAT. V tćto Ćasti jsou dale 
palivovć nódrże, radioelektronickć, elektrickć 
a dalSi specialni vybaveni vrtulniku. Na bocich 
jsou na każdć stranć dva uzly uchyceni zbrańovć- 
ho pylonu, vespodu jsou ukotveny podvozkovć 
lyżiny. Vzadu nahoie je loże motoru a infraćerve- 
ny rusić AN/ALQ-144. 

Ocasnim nosnikem prochazi hfidel transmise, na 
jeho konci je vlożeny reduktor. Kylov plocha 
lichobćźnikovćho tvaru s koncovym reduktorem, 
nese na pravć stranć vyrovnąvaci rotor. Asi 
v 60 % dólky ocasniho nosniku je umistćn stabili- 
zator obdćlnikovćho pidorysu, u kterćho se auto- 
maticky mćnf ihel nastavenf v zAvislosti na nasta- 
veni kolektivu. Uvnitf nosniku jsou jeśtć dalśi 
bloky specidlniho vybaveni. Na konci nosniku je 
ostruha chranici vyrovnavaci prostor pfed pośko- 
zenim dotykem se zemi. 

Zbrańovy pylon mą celkem ćtyfi zavćsniky pro 
neseni vyzbroje a mą hel nastaveni 4”. V dopied- 
nćm letu vyśśimi rychlostmi mirnć odlehćuje 
nosny rotor. Vnćjśi zavćsniky maji możnost nasta- 
veni od +77 do -4”, pro dosażeni optimźlnich para- 
metri pfi odpalu PTRR TOW. 


Nosny rotor je dvoulisty, polotuhy a otśći se pii 
pohledu shora vlevo . Listy jsou celokompozitovć 
a vyvinula je firma Kaman. Pidorys listu je obdćl- 
nikovy a zhruba od th ćtvrtin dćlky piechazi do 
piidorysu lichobćźnikovćho. 


Vyrovnśvaci rotor je dvoulisty, celokovovy s lis- 
ty obdćlnikovćho tvaru. Pii pohledu na vrtulnik 
zleva se rotor otaći ve smóru hodinovych rućićek. 


Pohonnou jednotkou je turbohfidelov$ motor 
Lycoming T 53-L-703 se vzletovym vykonem 
1324 kW. Motor ma śestistupńovy kompresor, 
dvoustupńovou turbinu kompresoru a dvoustup- 
fńovou volnou turbinu, kter4 pohani reduktor. 
Vzduch je do motoru nasavan dvćma kapsami na 
bocich trupu. Vstupy vzduchu jsou vyhfivany tep- 
lym vzduchem odebiranym od kompresoru. 
Uvniti trupu se vstupy slućuji do jednoho kanalu, 
v nemż je moźnć umistit protiprachovć filtry. 
Vykon motoru je krtkym hfidelem pfenńśen na 
hlavni reduktor, ktery sniżuje maximślni vykon 
motoru na maximślnć 949 kW. Reduktor pohani 
Żivotnć ddleżitć agregźty (elektriecky a hydraulic- 
ky systćm), ćimźż je zajiśtćna jejich funkce i po 
vysazeni motoru. 


Pristavaci zarizeni tvofi dvć lyżiny. Narazy pii 
pfistavani jsou absorbovany prihybem piićnych 
nosnikń lyżin. Na lyżinach jsou ńchytky pro pii- 
pevnćni pomocnych kol pro snadnćjśi piemisto- 
vanf vrtulniku po zemi. 


Systćmy: Hydraulicky systćm mś hlavnf a zaloż- 
ni okruh. Sloużi ke sniżeni sil v Ffzenf vrtulnfku 
a ke zmćnć nastaveni vnćjsich zbrańovych zavćs- 
niki. Palivovy systćm je tlakovy s centralnim 
plnćnim, kterć je umistóno na levć stranć trupu. 
Na pravć stranć je druhy plnici otvor pro bóżnć 
plneni pomoci pistole. Palivo je umistóno ve dvou 
nśdrżich o celkovóm objemu 980 litrit. Proti poż- 
ru a niku paliva pfi pristfelu jsou nadrże vyplnć- 
ny porózni pónovou hmotou. Elektricky systóm 
napajń vrtulnik stejnosmćrnym 28 V a stfidavym 
115 V s kmitoćtem 400 Hz. 


Avionickć vybaveni obsahuje dopplerovsky iner- 
cialni navigaćni systóm ASN-128 s pfesnosti mć- 
feni tratć letu 2 %. Ten je doplnćn snimaćem ADS 
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M-143, ktery vyhodnocuje rychlost ve vżech tfech 
rovinach, rychlost vćtru, tlak vzduchu a v i 
teplotu. Tyto ńdaje jsou vyużivany zbrańo 
systómy. Pro komunikaci jsou k dispozici radio- 
stanice AN/ARC-114 FM, AN/ARC-164 UHF, 
AN/ARC-115 VHF, kterć dopliiuje kódovaci za- 
Mzeni KY-58. 


Vyzbroj tvofi systćm M-65 s 8 PTRR BGM-71 
TOW. Navadćci systćm je gyroskopicky stabili- 
zovśn, vyhledavani cile probihą opticky pii dvoj- 
nasobnćm zvćtieni prostoru cile, pii navadćni 
PTRR je cil zvćtżen 13x. Diky spolupróci s lase- 
rovym ozałovaćem a dalkomćrem je dosaźeno 
vysokćho procenta pravdćpodobnosti zśsahu. 
Vóżićka systćmu M-65 na piidi trupu mą rozsah 
otaćeni + 110? v azimutu, 30? nahoru a 65? doli. 
Diky tomu je możnć pomoci tćto vćżićky ovladat 
i stfelbu kanónem. PTRR TOW jsou poużitelnć 
na vzdźlenost 500 aż 3750 m. 

Nefizenć rakety FFAR raże 70 mm mohou byt 
neseny po 19 kusech v blocich M-261, nebo po 
sedmi kusech v blocich M-260. Jejich ńćinny 
dostiel je 6000 m. 

Hlavńovou vyzbroji tvofi otoćny tfihlavńovy 
rotaćni kanón M-197 raże 20 mm, ktery je umistóćn 
ve vćżi M-35 pod pińdi. Jeho ihlovy rozsah stielby 
je totoźny s vćżićkou systóćmu M-65. Nesenou 
zasobu 750 kusi speciślni pribojnć munice, je 
możnć vystfelit bćhem jednć davky trvajici jednu 
minutu. Ućinny dostiel kanónu je 2000 m. Kanón 
miiże byt zamćfovan pomoci piilbovćho zamefo- 
vaće HSS, a to jak pilotem, tak stfelcem. 

Na zbrańovć zavćsniky je moźnć zavćsit i bomby 
nebo kulometnć Ći kanónovć kontejnery. Posledni 
zkouśky vyzbroje byly provadćny s PTRR Hell- 
fire a s upravenymi pfenosnymi protiletadlovymi 
stfelami Stinger. 

Pasivni ochranu vrtulniku zabezpećuje vystr: 
radiolokaćni piijjmać AN/APR-39, radiolok: 
ruśić AN/ALQ-136, infraćerveny rusić AN/ALQ-144 
a vystrażny laserovy pfijimać. Aktivni ochranu za- 
bezpećuji vymetnice klamnych infraćervenych cilii 
M-130, montovanć po obou stranch na konci ocas- 
niho nosniku. Z nćho jsou vystielovany tepelnć 
infracile (flćry) M-206. 


Hlavni technickć ńdaje 


Celkova dćlka (s otatejicimi se rotory): 16,15 m 


Dćlka trupu: 13,59 m 
Vy 4,01 m 
Priimćr nosnćho rotoru: 13,41 m 
Priimćr vyrovnavaciho rotoru: 2.59 m 
Rozpćti kfidla: 3,30 m 
Hmotnost prazdnćho vrtulniku: 2 940 kg 
Maximadlni vzletova hmotnost: 4 536 kg 
Maximailni rychlost: 277 km/h 
Mezni rychlost: 352 km/h 
Dynamicky dostup: 3 720 m 
Staticky dostup s vlivem zemć: 3 720m 
Operaćni dolet: 597 km 
Maximólni vytrvalost: 3 h 30 min 
Maximdlni pfetiżeni: 2,3 g 


Prameny: 

Letectvo a PVO 

Letectvi a kosmonautika 

AERO - TL 

Air Action 

World Air Power 

Propag mat. Bell Helicopter Textron 


Dalśt z komponentu doplńkovć vyzbroje. V tomto pripadć se jedni o bloky nertzenych raket 
LAU-68IA vlevo a LAU-69IA vpravo. 
The unguided rocker blocks: LAU-G8/A on the left and LAU-69/A on the right. 


Obrannć zańizeni pracujici na principu 
infraćervenćho zdreni od firmy Sanders 
Asociated bylo prvnć testovano na vrtul- 
niku AH-1G, vyrobni ćisla 67-15727 pod 
znaćenim AN/ALQ-144. 

The defensive device of the 
Sanders Asociated Co. AN/ALQ-I44 was 
tested for the first time on a AH-1G, Serial 
No, 67-15727. 


infrared 


Pohled z pravć strany na ćdstećne odkryto- 
vanou piid s 20mm kanonem M-197 verze 
AH-1S. V nekterych pripadech byly cely 
nóhon a mechanika kanonu zakapotovdny 
ićkou. 

The instalation of the 20 mm M-197 cannon of 
the AH-1S Cobra. 
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V pribćhu 1. svćtovć vślky se jasnć 
że do vyzbroje pozemniho vojska vstupuji 
v hromadnóćm mćfitku motorovą vozidla, a to 
nejen jako pomocnć zabezpećovaci prostied- 
ky, ale rovnćż jako ńćinnć nosiće zbrani, mćni- 
ci podstatnym zpiisobem charakter bojovć ćin- 
nosti. Ślo zejmćna o obrnćna vozidla, tanky 
a automobily, jenź prokazaly możnosti dobrć- 
ho bojovćho vyużiti. Vzapóti po vzniku CSR 
v r. 1918 se pfi materialnć technickć vystavbć 
novć ćs. armądy nezapomnćlo ani na tuto no- 
vou vojenskou techniku. 

Poćśtećni vseobecną neujasnćnost smćru dal- 
Siho vyvoje vojenskć techniky, strukturalni 
zmóny v priimyslovych podnicich po vślce 
a jejich nezajem na dosud nezvladnutelnćm 
vyvoji a vyrobć pasovych obrnónych vozidel, 
predevśim tanki, vśak byly hlavnimi diivody, 
że MNO obrótilo pozornost na obrnónć, 
v dobovć terminologii pancśfovć, automobily. 
Prvź lóta vystavby v tćto oblasti Ize oznaćit za 
vice neź skromną. Ćs. armada mela v letech 
1918-1921, kromć 6 stalych obrnónych vlaki, 
jen 14 obrnónych automobili, vćetnóć dvou 
automobili Lancia I.Z. pfivezenych ćs. legio- 
nśfi z Italie a 12 improvizovanych obrnónych 
vozidel vyrobenych ve Śkodovych zavodech 
v letech 1919-20 na 3,5tunovćm nakladnim 
automobilu Fiat 18 BL. 

Za tćto situace se MNO obrótilo na zavody 
Śkoda a Praga s nabidkou na vyvoj obrnónych 
automobili. Pragovka zajem neprojevila, ale 
Śkodovka armódć nabidla obrnćny automobil 
vyrobeny v r. 1921 na vlastnf naklady na 2,5tu- 
novóm nakladnim automobilu Praga L. Armó- 
da v$ak mćóla jinć pfedstavy, a tak śkodovśćti 
konstruktćfi pfipravili zcela novy typ vlastni 
vyroby. Vozidlo, oznaćenć PA-I (pancelovy 
automobil, typ I), charakterizoval symetricky 
tvar s rovnymi plochami, otoćną vćż s dvojici 


ch kulometi, podvozek typu 4x4 s moż- 
nosti fzeni a jizdy shodnou rychlosti obćma 
smćery a hmotnost 7400 kg. Dva slużebni pro- 
totypy byly vyrobeny do poloviny r. 1923 
a pfevzaty praporem itoćnć vozby v Mi- 
lovicich k provedeni technickych a taktickych 
zkouśek. Vojenska komise kladnć zhodnotila 
celkovć pojeti konstrukce vozidla, ale mćla 
vyhrady zejmćna k malómu bojovćmu prosto- 
ru. nedostatećnć piićnć stabilitć, nedokonale- 
mu chlazeni motoru a slabć vyzbroji. 

Armóda obć vozidla odkoupila za 2 030 414 KE 
s pożadavkem provćst na nich nókterć technic- 
kć ńpravy (zvlśśtć ke zlepieni chlazeni moto- 
ru). Provadćni ńprav zahajenć teprve v r. 1925 
vśak trvalo aż do r. 1929. Vozidla sloużila 
u ńtoćnć vozby, potć byla odsunuta do Plznć 
ke zbrojne technickćmu ńfadu 1, resp. do ući- 
lidtć ńtoćnć vozby ve Vyśkovć. Jejich osud po 
15. 3. 1939 neni znam. 


Na zśkladć pfipominek vojenskć komise k vo- 
zidlu PA-I zpracovala konstrukćni kancelaf 
Śkodovych zavodi novy projekt, ktery zasad- 
nim zpisobem odstrańoval dosavadni nedo- 
statky a daval vozidlu zcela originślni, ale ńće- 
lovou podobu. U tohoto vozidla doślo ke sniże- 
vóż, zvyśen poćet palebnych prostfedki a re- 
konstruovany nekterć systćmy, napi. chlazeni 
motoru, brzdy, zavćśeni kol a pievody. 

Novć vzniklć vozidlo mćlo pancófovou korbu 
fesenou tómćf v aerodynamickćm tvaru. Na 
korbć jsme nenalezli prakticky źadnou rovnou 
plochu, ta byla oproti PA-I sniżena a namisto 
otoćnć vćże piiśla pevna vóżovą nastavba, 
v niż konstruktćfi umistili diagonalnć ve ćty- 
fech kulovych lafetach tóżkć kulomety Maxim 
vz. 08. Vyroba podobnć korby vSak byla ne- 
smirnć pracną, nebot jednotlivć zaoblenć pan- 
cćrovć dily pfi tvarovani za pomoci Śablon 
zpoćńtku praskaly. Jeśtć slożitejśim se jevilo 
slicovani korby, także co korba, to original. 
Technologii vyroby nakonec v Poldinć huti na 
Kladnć zvlśdli, i kdyż za zvydenych vyrobnich 
nakladi, kterć se dost podstatnć promitly do 
celkovć ceny vozidla. Podvozek, motorovy 
agregat, pfevodovć ństroji a fFzen obrnćnćho 
automobilu, oznaćovanćho jako PA-II (pancć- 
fovy automobil, typ II), byly s tpravami pie- 
vzaty z piedchoziho typu. 

Zństupci MNO posoudili novy projekt jako 
zraly k zavedeni do vyzbroje, a proto jiź 23. 6. 
1923 doślo k objednavce na dodźni sćrie 12 
vozidel. Vyroba pies zminćnć technickć potiże 
postupovala pomćrnć rychle, jiź v dubnu 1924 
byl dohotoven a zkuśebni komisi MNO pied- 
veden prototypovy vzor. Do ćervence tćhoż 
roku jiź w zavodć vyrobili devćt vozidel 
a doćasnć je zapujćili praporu itoćnć vozby 
k provoznim zkoużkm na srpnovć zavćrećnć 
vojenskć cvićeni. Po navratu do zavodu se na 
zakladć pfipominek vojaki provedly dilći | 
ipravy a celś sćrie 12 vozidel se fdnć dokon- 
Gila. Armada vyrobenń vozidla pievzala v prii- 
bćhu prosince 1924 a ledna 1925. Za jedno 
vozidlo si vyrobce ńćtoval 627 159 Kć. Kromć 
toho Śkodovka dodatećnć zhotovila jeśtć jedno 
śkolni vozidlo, v zasadć ślo o podvozek a mo- 
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torovou Ćńst bez pancćfovć korby, kterć slou- 
żilo k vycviku fidići. Pofizovaci cena tohoto 
śkolniho vozidla ćinila 340 287 K£. 

Obrnćn$ automobil PA-II svym originalnim 
tvarem a celkovym uspofadanim vzbudil po- 
zornost zahranićnich vojenskych odborniki. 
Byl vyraznym projevem kvalit ćs. konstruktćri 
v oboru obrnenych vozidel. Celkovou ńroveń 
tohoto bojovćho vozidla vśak nelze nijak pie- 
ceńovat, nebot jakkoliv technicky pozoruhod- 
nć jeho praktick$ provoz a taktickć pouź. 
nepiekroćily omezeni danć tehdejśi ńrovni 
vojenskć techniky obecnć. Vozidlo piedstavo- 
valo ve svć dobć odpovidajici prizkumny pro- 
stfedek, i kdyż jeho priichodnost terćnem byla 
sniżeną, jeho vyzbroj pro podporu póchoty 
a jezdectva nedostatećną a pro boj s obrnónymi 
vozidly protivnika zcela nevyhovujici. I tak 
fadili zahranićni odbornici PA-II do skupiny 
nejzdafilejśich obrnónych automobili vyrabć- 
nych ve 20. letech. Pro svdj charakteristicky 
tvar si u nas i v zahranići vyslouźilo nazev 
„żelva”. 

Pievzeti vśech 12 vozidel PA-II pfinutilo MNO 
vybudovat novou jednotku, kterou se 1. 4. 1925 
stala eskadra obrnónych automobili, majici tfi 
tety po tfech obrnónych automobilech, jako 
soućńdst jezdectva. Po materialnć technickć 
strance vśak zistala jednotka i nadale podfize- 
na praporu ńtoćnć vozby v Milovicich. 
Projektem, konstrukci a vyrobou malć sćrie 
vozidel PA-II ovsem dalśi experimentślni 
prace v tomto oboru ve Śkodovych zavodech 
neskonćily. Na zakladć poźadavku MNO se 
konstruktćfi zejmćna zamćńili na teżeni otizky 
vyzbroje, ktera se ukazala u tohoto typu jako 
hlavni problćm. V konstrukćni kancelśfi 
vznikla fada projektii s vyużitim jak podvoz- 
kovć Cdsti, tak motorovćho agregatu a korby 
vozidla PA-II, ale s ritznymi obmćnami delovć 
a kulometnć vyzbroje a jejiho umisteni. Zrodil 
se tak projekt obrnćnćho vozidla s pechotnim 
dćlem raże 37 mm v otoćnć vćżi a ćtyfmi tćż- 
kymi kulomety v kulovych lafetich v korbe 
jako u PA-II. U dalśiho projektu se takć obje- 
vila otoćną vćż, ale se dvćma nezńvisle se ota- 
Cejicimi Ćastmi (patry), kde ve spodni bylo 
umistóno póchotni dólo rże 37 mm a v hornf 
pak tćżky kulomet. Jin projekt mćl zase otoć- 
nou vćż se 7,5cm horskym dólem vz. 15 a ko- 
nećnć existoval projekt bezvćżovćho vozidla 
s pozmćnćnym tvarem korby, kde v zadni Asti 
konstruktćfi umistili 7,5cm d/28 dćlo z pancć- 
iovćho vlaku (rekonstruovanć piivodni 7cm 
L/30 rychlopalnć dólo vz. 13) a vpfedu na mo- 
torovć stranć jeden tćżky kulomet. 

Vojenską sprava se rozhodla pro bezvćżovy 
typ se 7,5cm dólem, ktery pod tovarnim ozna- 
ćenim PA-IId (pancćfovy automobil, typ II, 
dólovy) objednala 21. 12. 1924 v jedinćm 
exemplafi. Viz byl dohotoven a praporem 
ńtoćnć vozby v Milovicich pfevzat k provede- 
ni piisluśnych provoznich zkouśek. Jednalo se 
YŚak o vozidlo nevyhovujici jak po strance 
technickć, tak i taktickć. Pfetiżenć hmotnosti 
9,4 tuny, nepoużitelnć ve volnśm terćnu, 
pomalć v rychlosti a nedostatećnć ve schop- 
nosti manćvru, to vśe jej handicapovalo jako 
pfedpokladany dólostfeleck$ podpirny pro- 
stfedek v ramci jednotek obrnónych automobi- 


Śkoda PA-LI, ćelni pohled na motorovou ćdst. 
Nice fore view of the Skoda PA-II. 


iistal proto jen prototyp, s kte- 
experimentovalo, ale Żad- 
ysledki jiź dosażeno nebylo. 
V prvni polovinć 30. let byly z vozidla sejmu- 
ty zbranć a Żelezną korba a jen podvozkovć 
ństi se i nadale użfvalo jako vozidla pro vy- 
cvik fidićń. Tuto ilohu plnilo aż do biezna 
1939. 
Mezitim v r. 1925 pfevzatć obrnćnć automobi- 
ly PA-II armóda rozdćlila tak, że 9 vozidel tvo- 
filo eskadronu obrnćnych automobili a tfi vo- 
zidla a jeden cvićny podvozek zistaly u vycvi- 
kovć roty praporu ńtoćnć vozby. Vozidla se 
stala znaćnć popularni nejen v armódć, ale 


Ćeta obrnenych automobilii Śkoda PA-1I pri cvićeni. 
Troop of Skoda PA-II armored cars during an excercise. 


. Obdivuhodny byl napiiklad vykon, 
kdy v ramci zvóćrećnćho cvićeni v srpnu 1925 
uskutećnily tli PA-II bćhem dvou dni pfesun 
z Milovic pies Żilinu do Kośic a rovnóż za dva 
dny pies Bratislavu zpót, coż obnażelo vice jak 
1600 km dlouhou trat. Kromć bóźnć ńdrźby 
a drobnych zavad nedoślo ke zjiśtćni żadnych 
skutećnć podstatnych technickych nedostatki. 
Povćst o dobrć kvalitć vozidel PA-II se rozśffi- 
la i do zahranićf a neni proto divu, że se ozvali 
pripadni zajemci o jejich nakup. Jejich zajem 
nemohl byt uspokojen. Kapacita vyroby ve 
Śkodovce byla v tć dobć dost omezenń a vlast- 
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ni vyroba tóchto vozidel velmi pracną, także 
Śkodovce nezbylo nic jinćho, neż pożddat 
armadu o zapijćeni vozidel PA-II z jejiho 
potetniho stavu. Mfinila je nahradit novym 
typem, ktery se jiź nachazel ve v$yrobć pod 
oznaćenim PA-III. Do zahranići nakonec ode- 
Śla v r. 1927 jen tfi vozidla. Ziskalo je Ra- 
kousko pro videńskou policii, kde sloużila pod 
oznaćenim P.A.2, a plnć se osvćdćila. Rakou- 
skć obrnćnć automobily P.A.2 doznały nekterć 
dilći technickć zmóny. Napfiklad jejich vy- 
zbroj tvofily kulomety Schwarzlose M.07/12, 
nad jednim za stropnich otvorii byla umistćna 
pancćtova vćżićka umożńujici celokruhovć 
pozorovśni a dale se na nich poużivala kola 
s plnymi pryżovymi obrutemi. Vnitropoliticka 
situace v Rakousku byla ve 30. letech velmi 
slożita a napjatą a neni proto divu, że se vozy 
P.A.2 ćasto podilely na policejnich zdsazich. 
Napfiklad 12.-15. 2. 1934 je Dollfussova dikta- 
tura nasadila ke krvavóćmu potlaćenf dólnickć- 
ho povstani, 24. 6. 1934 zasahly proti pokusu 
o nacisticky puć a takć pfi €ervencovych nacis- 
tickych nepokojich po zavrażdóni kanclefe 
Dollfusse. Tato vozidla sloużila u policie po 
celou dobu vślky a ńdajnć jedno z nich se 
ńćastnilo na samy zavćr 2. svótovć vślky 
v dubnu 1945 na bojich ve Vidni. 

Zbylć ćs. PA-II sloużily u eskadrony obrnenych 
automobilii v Milovicich k plnć spokojenosti 
vojaki. Prezentovaly se na probihajicich cyiće- 
nich a spolećnych manćvrech a neobeśla se bez 
nich żadną vyznamnejśi pfehlidka nebo ukazka 
armódy. Nebyla to vśak jen atrakce, ale vozidla 
prokazovala skutećnć sluśnć technickć i taktic- 
kć vlastnosti a pfijatelnou bojovou hodnotu. 

K jejimu zvyśeni se v r. 1932 uvażovalo 
o jejich pfezbrojeni kulomety Ś 7/24, nebot 
dosud użivanć kulomety Maxim vz. 08 doslu- 
hovaly a chybóly k nim nahradnf soućśstky. 
K uskutećnóni tohoto zamóru jiź nedoślo 
s ohledem na celkovou nakladnost uvażovanć 
rekonstrukce a na omezenou perspektivu dalśi- 
ho vyużiti vozidel PA-II. 

Osud obrnónych automobili PA-II se zaćal 
naplńovat v r. 1935. Vynosem MNO z 3. 8. 
1935, kterym se mćnila organizace ńtoćnć 
vozby a kdy se oćekąvalo zvyśovani poćtu obr- 
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Śkoda PA-II v akci. Povśimnete si otevfenćho krytu motorovćho prostoru. 
The Skoda PA-II in action, note the opened engine hatch. 


nćnych vozidel dokonalejśimi typy, bylo roz- 
hodnuto vyfadit zastaralć prostfedky z vyzbro- 
je. Na zakladć toho provedla ustavena komise 
MNO 31. 8. 1935 celkovy rozbor vozidel 
PA-II a navrhla jejich odprodej. Pfesto jeśtć 
cely rok byly PA-II v Milovicich v provozu 
u pluku ńtoćnć vozby 1 ak jejich definitivnimu 
vyfazeni z vyzbroje doślo v fijnu 1936. Potć 
byly uskladneny. Ve skladu vydrżely aż do 
20. 11. 1937, kdy je v Milovicich pfevzali z- 
stupci ministerstva vnitra. To piidćlilo śest 
vozii a jeden cvićny podvozek PA-II zemskć- 
mu ńfadu v Praze a tfi vozy a jeden cvićny pod- 
vozek PA-II zemskómu ńfadu v Brnć. 

Celkem resort vnitra pievzal tento materiźl: 

9 kusi PA-II ev. Gisel 13.267 aż 13.275, 

9 souprav nahradnich dili pro każdy viz, 

2 cvićnć podvozky PA-II ev. ćisel 13.276 
a 13.358, 

36 kulometii Maxim vz. 08 s kulometnou lafetou, 
36 souprav nahradnich dilń pro każdy kulomet, 
18 souprav potieb pro stfelce z kulometu, 

9 souprav potieb pro zbrojfte. 
Ve svćm novćm pisobiśti provadóly PA-II 


= 


The school chassis ot the PA-II armored car. 


Cvićny podvozek ćs. obrnenćho automobilu Śkoda PA-II. 


piedevsim hlidkovou sluźbu v pohranićf re- 
publiky v neklidnych dnech roku 1938. Vozid- 
la setrvala v resortu vnitra aż do osudnćho 
15.3. 1939, po nćmź je pievzali zastupci nó- 
meckych okupaćnich organi a soustiedili je 
v Pfeloući u tzv. Heeres Kraftfahrzeug-Werk- 
stat, byvalć ćs. automobilni zbrojovky 1. Do- 
kladź to i v r. 1940 podaną objednavka na do- 
dni nahradnich dili pro tato vozidla u Śkodo- 
vych zavodii. Mnoho poznatki o jejich koneć- 
nóm osudu nemame. Je vice neź pravdópodob- 
nć, że pokud trpóla nedostatkem nahradnich 
dili, mohla byt vyużivana omezenć jen k vy- 
cvikovym a studijnim ńćeliim a nakonec skon- 
Gila na śrotiśti. Velka Skoda, że se nezachoval 
ani jediny exemplaf tohoto naseho technicky 
a tvarovć nejpozoruhodnejśiho obrnćnćho vo- 
zidla. Stejnć maceśsky se k nemu chovaji i mo- 
deląfskć firmy, nebot Żadna jej nemą ve svćm 
vyrobnim programu. A v takovć pótatficetinć 
by nepochybnć Ślo o velmi interesantni kousek. 


Technicky popis vozidla 

Motorovy agregót piedstavoval motor Śkoda, 
ćtyftaktni, ćtyfvalcovy, zażehovy s vodnim 
chlazenim a cirkulaćnim mazńnim. Vślce byly 
slity po dvou v jeden blok s vrtanim 135 mm 
a zdvihem 170 mm o celkovćm zdvihovćm 
objemu 9733 cm. Vykon motoru Ćinil 
51,48 kW (70 k) pii otaćkach 1400 min" 
a 58,84 kW (80 k) pri otćkach 1600. min”. 
Ventily s rozvodem S, dva pro kaźdy valec, 
byly uspofadany po levć stranć vślcii nad 
sebou ve zvlaśtnim nastavku. 

Motor byl opatfen karburatorem Zenith T.D. 
48 K a palivo piivadćly z nadrże dva nasavaće 
Espero pfes Gistić Palas. Palivovą smćs se pfe- 
dehfivala vyfukovymi plyny tak, że saci kanśl 
prochazel kruhovitym nślitkem na vyfukovć 
roufe. K usnadnćni spouśtóćnf motoru sloużil 
Tidići motorovć strany nastfikovać Atmos. Do 
vozidla vyrobce umistil elektromagnetickć, 
svićkovć zapalovani Bosch ZR 4 bez regulace 
bodu zażehu. Cirkulaćnf vodni nucenć chlaze- 
ni pfes mosazny lamelovy chladić, umistóny 
uprostfed vozidla, obstarńvala centrifugalni 
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The Skoda PA-I view on the engine part. 


pumpa a turbinovy ventilśtor, ulożeny v plecho- 
vć skfini, kterą tćsnć pfilćhala na chladić. Roz- 
taćeni motoru ślo provćst rućnć klikou z vnćjśku 
i z vnitfku vozidla nebo elektrickym spouśtóćem 
Bosch. Sbórną roura vyfuku, namontovanń 
vodorovnć po levć stranć motoru, ństila do tlu- 
miciho hrnce pod vozidlem v jeho pińćnć ose 
s vyństóćnim do levćho boku motoroyć strany. 
Pfevodovć ństroji tvofila vicelamelova mokra 
spojka, umistćną piimo za setrvaćnikem a slo- 
Żeną s ocelovych lamel o tlouśtce I mm. Ry- 
chlostni skińń Śkoda s kulisovym fazenim, 
kter4 obsahovala kromć rychlostnich soukoli 
i soukoli smćrov, mćla Ctyfi rychlostni stupnć 
vpłed a tytćż rychlostnf stupnć vzad. Vozidlo 
tak mohlo jezdit obousmórnć stejnć rychle. 
Zasouvśni rychlosti se dólo dvóma rućnimi 
pakami obsluhovanymi stfidavć jednim nebo 
druhym fidićem a upevnćnymi na obou kon- 
cich zasouvaciho hfidele prochdzejiciho napfić 
rychlostni skfni. 

Zmćna smćru jizdy (reversu) se provśdćla tzv. 
hfidelem k ovladani zmóny smćru jizdy, ktery 
prochazel dutym hiidelem zasouvaci paky 
rychlosti. Pro jizdu vozu motorem vpied se 
uvśdela do pohybu dvć ozubeną kolećka smć- 
rovćho soukoli a pro dalśi pohon se jeśtć Tadila 
pievodova kola rychlostni skfinć. Pro jizdu 
chladićem vpfed se zasunul posuvny unaśeć 
(baladeur) do zabćru s vlożenym zpótnym ko- 
lem, a tim se zmćnil smór jizdy. Pievodova 
kola rychlostni skfinć se pak fadila obvyklym 
zpiisobem jako v prvóćm pifpadć. Odtud takć 
pochazi pouźfvany povel - motorovou nebo 
chladićovou stranou vpied. 

Razeni smórovćho soukoli se dólo rućnimi 
pakami, kterć sloużily zaroveń k ovladźni blo- 
kovaciho zafizeni rejdovnych kol. Zajiśtóni 
pievodovych kol smórovćho soukoli, jakoż 
i zajiśtóni celćho blokovaciho zafizeni tvofily 
na tćchto rućnich pakach umfstóćna zapadka, 
tahlo a knoflik. Toto jiśtóni móly obć rućni 
paky, także zmónu smćru jizdy ślo provćst 
pouze v soućinnosti obou fidići. 

To vylućovalo, aby fidić omylem zasunul za 
jizdy zpótnć pievody. Oba fidići na prvni po- 


-I, pohłed na motorovou ćdst, nacvik vyprośtovdni. 


hled vćdćli podle polohy rućnich smórovych 
pak, ktery smćr jizdy je zasunut, a tedy, ktery 
z fidići vozidlo povede. Tato operace se pro- 
vadela jen s vozidlem v klidu a za smóroveho 
vyrovnśni rejdovnych kol. 

Z rychlostni skfinć se pomoci kardanovćho 
hridele pienasel pohyb na obć napravy kon- 
strukce Banjo, majicich pievod kużelovymi 
koly na talifova kola diferencialu. VSechna 
Ctyfi kola byla pohanćna a byla fiditelna. 
Pohon kol se provśdćl piimo diferencialovymi 
poloosami a kardanovymi klouby. Diferen- 
ciśly byly ti, jeden v rychlostnf skfini a po jed- 
nom v każdć hnaci napravć. Obć zafizeni, 
jedno pro jizdu vpied a jedno pro jizdu vzad, 
naśla umistóćni vżdy vpravo ve smćru jizdy. 
Zablokovat zafzeni ślo teprve po nastaveni kol 
do polohy rovnobćźnć s podćlnou osou vozu. 
Podvozkovć ństroji tvofila ćtyfi diskova sni- 
matelna kola piichycena na brzdovć bubny 
s orafovanim pneumatikami Goodyear-Cord 
o rozmćrech 40** x 8*. Kola se hustila pomoci 
kompresoru, pohanćnćho od motoru, na hod- 


noty 4,5 at. v I6tś a 6 at. v zimć. Poużita mohla 
byt i kola s plnymi pryźovymi obrućemi, kterą 
vśak sniżovala rychlost vozu. K odpćrovśni 
vozu zabudoval vyrobce do vozidla ćtyfi polo- 
eliptickń pćra o 12 listech. Mimoto każdą 
naprava móla 2 tlumiće nąrazu a na kaźdćm 
pśru byl umistćn polokulovy silentblok z tvr- 
zenć pryże. 

Brzdovy mechanismus na vśech ćtyfech ko- 
lech tvofily bubnovć brzdy s 48 mm Śirokymi 
Celistmi, kterć oba fidići ovladali rućni pakou 
nebo pedalem. PFi seśląpnuti nćkterćho z obou 
pedźlii zapracovaly brzdy vśech ćtyf kol vozu, 
kdeźto pfi zatażeni jednć z rućnich pak brzdila 
jen zadni kola ve smćru jizdy. 

Elektrickć zaffzeni (osvćtlovaci, spouśtćci 
a signalni) pozistavalo z osvćtlovaciho dyna- 
ma Bosch, akumulatorovć baterie Varta, Ćtyt 
velkych reflektor o 200 mm, umistćnych na 
blatnicich a chranćnych pancófov$mi poloku- 
lovymi uząvćry, kterć se oteviraly z mist fidicu 
pomoci lan a klik. Nesmfme zapomenout ani 
na dvć svitilny k osvćtleni evidenćnich Gisel, 
na dvć rozvodovć desky s osvćtlovaci svitil- 
nou, olejometrem, rychlomćrem, tlaćitkem 
houkaćky a nastfikovacim aparatem Atmos 
(jen u fidiće motorovć strany) a na dvć rozdć- 
lovaci skfińky. Kromć toho dvć nastropnf elek- 
trickć svftilny osvćtlovaly vnitfek vozu a jedna 
pfenosną svitilna na tfimetrovćm kabelu slou- 
żila k nouzovćmu osvćtlenf vnć vozu. A nako- 
nec nam zbyly dvć houkaćky Espero umistćnć 
na obou koncich vozu. 


Technicky popis pancćfovani 

Nosnym zakladem celćho PA-II se stal r4m 
vylisovany z ocelovćho plechu o tlouśtce 
5 mm s póti nanytovanymi a tfemi śrouby pfi- 
chycenymi pfićkami. Na obou koncich ramu 
byly upevnćny pćrovanć taźnć haky, jejichż 
oka vyćnivala z panećfovani. 

Vlastni pancćfovć korbć se dostalo provedeni 
z ohybanych pancćfovych plechi o tlouśtce 
5,5 mm a 3 mm. Stfedni ćńst, ve kterć byla 
umistóna osadka, kryt motoru a kryt chladiće 
byly zhotoveny z 5,5$mm plechu, zbyvajfci 
Casti z 3mm plechu. Zespodu chrśnil vozidlo 


LEGATO - MODELAR 


Blażkovskćho 542, Praha 4 - Jiźni Mćsto, tel. 02/794 09 48 
Ji nyni predvanoćni vyprodej 


ŚLEVY 25-70 % 


Napl.: 

HI-TECH Monogram F14,F117,F5,A4ad. 4340, 

HI-TECH Heller Su27UB, MiG29VB, Stuka ad. ś 290,- 

HI-TECH Airfix MiG29, Tomado, F-15A/Bad. 4 290,- 

HI-TECH Zbrańovć sety ś 100,- 
Heller Me 109E 1/24 4770, 
Monogram Auta 1/24 4 140,- 
Airfix Do217E/] 4 150,- 
Airfix He 177 4212, 


| Ji 


426, 
4 18,- 
496,- 
od 699,- 


Humbrol barwy 

Kompletnf nabidka barev AGAMA 
Polskź literatura - monografie 
Makety zbrani Marui 


Dśle nabizime śiroky sortiment modeli firmy Airfix, Heller, Monogram, Hasegawa, 


Tamiya, Revell, MPM, Matchbox, Academy, Italeri-l 


ilek, velky vybór RESIN-kiti, 


vaku dioramata, Short run modely, kovovć dily śtótce aj. 


HPM 10/94 15 


Śkoda PA-IId - pohled na kanónovou ćdst. 


kryt sestaveny z rovnych tabuli 3 mm pancćfo- 
vanćho plechu. Pancćfovani o tlouśtce 5,5 mm 
Spićata stiela „S* z puśky Mauser vz. 98, raże 
7,92 mm, neohrozila. 

Pro vstup a vystup z vozidla instalovali kon- 
struktćfi do pancćfovani dvoje dvefe, umistćnć 
po obou stranich soumćrnć k piićnć ose vozu. 
dveff byla vmontovśna malś dvif- 
ka sloużici pro vyhled po stranach vozu. 
Vpfedu nahofe ve smćru jizdy mćly dvefe 
pozorovaci śtćrbinu, kter4 umożńowala fidići 
pfi jizdć s uzavfenym vozem orientovat se po 
boku. Pro vyhled fidiće sloużily ćtyfi otvory 
umistónć soumórnć k obóćma osńm vozu. 
Otvory byly uzavieny pfiklopy, v nichź bylo 
vybroużeno po jednć śtórbinć o rozmćrech 
3 x 160 mm pro vyhled v pifpadć boje. Pro 
potieby stielce se ve stropu korby nachdzely 
dva kruhovć otvory. Tyto otvory se zavfraly 
dvćma otoćnymi poklopy. Kromć toho byly 
v horni ćństi umistćny ćtyfi pozorovaci śtórbi- 
ny rozmórii 3 x 160 mm dovolujici pozorovani 
v boji na vśechny ćtyfi strany vozu. 

V dolni ćasti korby, na obou bocich, se nalćza- 
ly podćlnć dvefe sloużfci k uzavirani prostoru 
pro ulożeni soupravy nahradnich dili pro 
vozidlo a zbranć, taźnć lano, zvedak a montąż- 
ni nafadi. Pfiklop nad motorem byl dvoukfidly 
s jednoduchym uząvćrem a vpfedu pied moto- 
rem zase snimatelny żaluziovy kryt. Obdobny 
kryt existoval i pfed chladićem na druhć stranć 
vozu, vćetnć malych dvifek umistónych vlevo 
nad hrdlem benzinovć nadrżky. Ctyfi reflekto- 
ry uchycenć na blatnicich chranily po stranach 
vólcovć kryty a zpiedu pak skląpóci kulovć 
kryty ovladanć fidići na dalku pomoci kliky 
a bovdenu. Nahradni kolo byste naśli pod kry- 
tem chladićovć Gdsti. 

Obrnóny automobil PA-II mćl ve vyzbroji ćtyfi 
tóżkć kulomety soustavy Maxim vz. 08, raże 
7,92 mm. Kulomety byly ulożeny v kulovych 
lafetach, pfipevnćnych ke stćónim pancófovć 
korby a odchylenych ve smćru od obou hlav- 
nich os vozu o 459. Kulovń lafeta se sklądala 
z vnittni koule, vyrovnavaciho zafzeni. kterć 
sloużilo k uvedenf zamćrnć roviny do svislć 


The single protorype of the PA-IId with an 37mm cannon 


polohy, vnćjśi koule, lożisek lafety, drźaku na- 
bojovćho pisu a ochrannćho kroużku, ktery 
zamezoval narazim chladiće kulometu o stśny 
korby. V horni polovinć vnitini koule byl po- 
dćlny vyfez umożńujici mieni. Kulometnou 
hlaveń ochlazovala voda z chladiće z pancćlo- 
vćho plechu. Pokud nebyly kulomety piiprave- 
ny ke stfelbć, sepnuly se vżdy dva za sebou 
femenem k sobć a dalśim femenem k pancćfo- 
vć korbć. 

Kulomety mely namćr +60?.a -307. boćni 
odmćr 105? a vnitini odmór 15” od podćlnć 
osy. Stfelctm z kulometń sloużila dvć zavćsna 
sedadla. Ve vozidle byla k dispozici souprava 
potteb pro stfelce z kulometu a souprava na- 
hradnich dil pro kulomety vćetnć 2 za 


hlavni. Vyzbroj doplńovalo 25 plechov 
hliki, uvnitf s dlouhym nabojovym pasem 
s 250 naboji, celkem vozidlo vezlo 6250 nabo- 


vejćitych grantu vz. 21, jedna 26mm raketovą 
pistole s 12 raketami (bilymi, ćervenymi a ze- 
lenymi), 7 ekrazitovych nalożek (2 z toho 
g rozbużek. 
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Oznaćovśni 

Pfi zafazeni do Ćs. armądy ziistalo vozidlim 
jejich tovarnf oznaćeni, piestoże se uvażovalo 
o nazvu obrnóny automobil vz. 23 (OA vz. 23). 
V nókterych souvislostech se objevilo i ozna- 
ćeni OA vz. 25, ale neślo v obou piipadech 
o oznaćeni oficidlni. 

Obrnćnć automobily PA-II byly vedeny evi- 
denćnć v fadć N pod y NIX-58 aź NIX-69 
a $kolni vozidlo pod Gislem NIX-70, namalo- 
vanymi bflou barvou na ćernć tabulce pfimo na 
pancifi vozu vpfedu i vzadu. Kromć toho do- 
stala vozidla jeśtć tzv. pofadovć ćislo, 25 cm 
vysokć, vyvedenć v ćervenć barvć s bilym 
okrajem a umistćnć na obou dvefich pod tovór- 
nim śtitkem. Na krytu motoru a chladiće se 
nalćzaly malć plechovć ćs. vlajećky. Do Ra- 
kouska odeśla dodavka s vozy evidenćnich 
Gisel NIX-67, NIX-68 a NIX-69. 

Od prosince 1932, kdy byla zavedena pro 
vojenska obrneną vozidla a traktory nova evi- 
denćni Ćisla fady 13.000, ziskalo zbylych devćt 
vozidel PA-II evidenćni ćisla 13.267 aż 13.275 
a śkolnf vozidlo evidenćni ćislo 13.276. Pro 
iplnost je tfeba uvćst, Że vozidla PA-I mćla 
pofadovą ćisla 16 a 17, plivodni evidenćni ćfsla 
NIX-9 a NIX-10 a novś evidenćni ćisla 13.239 
a 13.240. Dólovy viiz PA-Ild mćl pofadovć 
Gislo 30, piivodni evidenćni ćislo NIX-222 
a novć evidenćnf Gislo 13.358. Nov4 bilś evi- 
denćni ćisla byla umistóna na ćernć, bile ora- 
movanć tabulce o rozmórech 340 x 140 mm 
a namalovóna općt pfimo na pravć ćństi pancć- 
fovani vpfedu a vzadu. Rakous vozidla 
P.A.2 nemćla żadnć lnć oznaćeni. 

Firemni śtitky na dvefich byly mosaznć a uvó- 
dćly nazev firmy a vyrobniho zdvodu a evi- 
denćnf ćisla vyrobku. 


Prameny: 


archivni 
Praha, 


archiv Skodovych zdvodit. 
depozitił Plzeń a archivni depozitd 
J. odd. finanćni, odd. zbrojni; 

Vojensky historicky archiv Praha, f. MNO, 
1. odbor, 28 odd.; 

Heigl's Taschenbuch der Tanks, Teil II, Miinchen, 
935, (Neuauflage 1971); 

WITTAS Paul: Unser Heer und seine Wafjenm 
Wien, 1936. 


Side view of the Śkoda PA-I, on the left is the engine part. 
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Magyar Kiraly F 


Caproni Ca I 35bis v typickom zbarveni: hornć 
a boćnć plochy pieskovć s mnożstvom zelenych 
Śkvrn a spodnć svetlo $edć. 


V mdji 1943 operoval z letiska Charkov-Osnava aj tento 
Junkers Ju 88D-1. Na śtandardny ndstrik bariev RLM 70 
a 71 bola na hornych plochóch aplikovand pieskovd farba 
s mnożstvom zelenych Skvrn. 


Bf 109F-4 velitela stihacej skupiny 5/1. majora Heppe- 
sa, mdj 1943. Na tomto stroji docielil svoje pryć vitaz- 
stvd na Vychodnom fronte. 

(Kamuflóż v kombindci RLM 74/75/76, vrtulovy kużel 
Giernozeleny. Znak: Cervend hlava revńcej pumy na bie- 
lom podklade.) 


Me 109G-10, W.0+69, 101. stiha- 
cia skupina, jeseń 1994. Pilot rt. Fa- 
bidn Istvan, eso MKHL. 

(Kamujlóż ako hore. Aplikńcia znaku 
skupiny nepreukdzand.) 


Dalśim osobnym strojom ćat. Timlera 
bol tento Fw 190F-8 v typickom 
zbarvent. Timler padol v boji 26. Ja- 
nudra 1945 pri Esztergomu. 
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lonvćd Lćgieró 


Jednim zo strojov 102/1 szazad v lete 
1944 bol aj tento Junkers Ju 87D-5 Śtu- 
ka pilotovany ćatirom Timlerom. 


Bf 109F-4, perute 5/1, jin 1943. 
Pilot ćat. Kovócs Pól. 

(Kamufldż ako predośl stroj, aplikó- 
cia znaku skupiny nie je dolożena) 


Na tomto Me2 IOCa zostrelil velite! RKI pplk 
Dóczy Lorant dńa 13. 4. 1944 dva americkć 
stroje, ale sam len so $łastim nńdzovo pristól 
po nerovnom boji s americkymi stihaćkami. 
(Popis kamuflóże: Hornć plochy v kombinócii 
RLM 75/RLM 74, boćnć a spodnć plochy RLM 
76. Boćnć plochy pokryvali nepravidelnć 
$kvrny RLM 74/75. Vrtulovć kużele boli spre- 
du ćervenć, zbytok bóżovo-zeleny — Duck Egg 
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Pfalz E. 1V. ćislo 803/15, se kterym Berthold lótal 
a 25. dubna 1916 takć havaroval u KEK Vaux. 
Stroj v tovódrnich barvach — pldtno a ćernd — je vy- 
zbrojen dyćma kulomety. Mald ćisla se nachózeji na 
trupu za kokpitem a na SOP. 


Prvni Albatrosy D. III Jasta 14 nesły standardni barevnć 
schóma aplikovanć jiż na predchozich typech D. I: trup v bar- 
v6 materiólu, horni plochy kridel a VOP v kombinaci tmavć 
zelenć a ćervenohnćdć, spodni plochy kFidel, VOP, podvozkovć 
nohy a disky kol svetle modrć, vzpóry a plechovć soućdsti tru- 
pu svćtle sedozelenć. Na smćrovce, ponechanć v barvć platna, 
se nachdzel firemni znak. Letoun Rudolfa Bertholda nesl 
v dubnu 191 7 osobni oznaćeni, okfidleny meć. Cislo stroje se 
zatim nepodafilo zjistit. 


Na jare 1918 preferoval pred Albatrosy 
D. V (a) velitel Jagdgeschwader II stihaćku 
Pfalz D. Ila. Modró a óervend tvofi marking 
Jasta 15 (drive Jasta 18), pouze spodni plo- 
chy kridel, podvozkovć nohy a disky kol jsou 
ponechdny śedostribrne. Piivodni żeleznć kFiże 
jsou pretfeny na trimovć, na hornich a boćnich 


(07 plochdch vóetne bilcho lemu. 


Oblibenń predloha kitafskych firem pro model Fokkera D.VII, stroj Hptm. Rudolfa 
Bertholda. Letoun je oper antikamuflovin modre a ćervenć a oznaćen bilym markin- 
gem pilota. Bil$ je vSak tentokrót i baldachyn modróho horniho kFidla. Spodni plochy 
kridel jsou v peti barvich Lozenge, VOP je modró i zespodu jako u Pfalze D.llla. 
$ timto strojem zaznamenal Berthold svć posledni ispechy v lótć 1918. 


Barevnć schćma Alba- 
trosu D.II Rudolfa Ber- 
tholda viz HPM 7/92. 


Rekonstrukce vzhledu letouni: 
Petr Aharon TesaF, 
Jan Zahdlka 
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Vybranć ńdaje o obrnćnćm automobilu PA-II 


Osadka 5 mużi 
Dólka vozidla 6000 mm 
Śiika vozidla 2160 mm 
Vyśka vozidla 2600 mm 
Rozchod kol 1680 mm 
Rozvor naprav 3800 mm 
Svćtla vyś| 250 mm 
Hmotnost bez osńdky 7360 kg 
Panećfovani 3-55 mm 
Zasoba naboju 7,92 mm 6250 kusi 
Maximólnf vykon motoru 58,84 kW 
(80 k) 
Maximólni taźną sfla na rovinć 1645 kg 
Maximólni rychlost na silnici 70km/h 
Rychlost v terónu 12-15 km/h 
Maximdlni stoupavost na silnici 20.67 
Maximólni stoupavost v terónu 1,5? 
Nejmenśf polomćr zataćeni 9000 mm 
Spotfeba benzinu na 100 km jizdy 42-60 kg 
(54-77 I) 
Spotieba oleje na 100 km jizdy 3 kg 
Obsah hlavni benzinovć nadrże 1451 
Obsah zalożni benzinovć nadrże 28,5 1 
Celkovć mnożstvi chladici vody 981 
Obsah zaloźni vodni nadrże 28,5 1 
Piekonani piikopu o maximdlni śiftce 450 mm 
Pfekonanf kolmć stóny o max. vyśce 300 mm 
Brodivost do maximalni hloubky 400 mm 
Operaćni dojezd 250 km 


Skoda PA-II - pohled na vnitfni uspołddóni. 


* Koupim modely firmy TRIMASTER 1/48: 
Interior of the Skoda PA-UI. 


MA 04 Heinkel He 162 A-2, MA 06 Focke 
Wulf Fw 190 A-8, MA Z Focke Wulf Ta 152 
0-0; TRIMASTER Decal 1/48 TRIDEGAL 
48-2003 Focke Wulf Fw 190 A-8/R2 + R8. 

(Na vymónu mohu nabidnout publikace 
MODEL ART). Tel. 02/74 37 60 (8-15 hod.) 


* Prodam modely: BANDAI 1/15 
Sturmgeschiitz IV 4500 Kć, TAMIYA 1/16 
M4 Sherman 105 mm 6000 Kć, Tel. 02/74 
37 60 (8 - 15 hod.) 


* Nahraji na videokazety filmy s leteckou 
tómatikou. Rarita + levnć. Seznam zaślu za 
5 Kć znamku. 

P. Pechar, 338 08 Zbiroh 39 
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Rok 1944: na dvoch frontach 

V roku 1944 stali Madari pred problćmom ako 
okrem leteckej ochrany Rychleho zboru na 
Vychodnom fronte zabezpećit pred naletmi 
vlastnó krajinu. Koncom roku 1943 totiż z 15. 
americkej leteckej armódy a 205. britskej letec- 
kej skupiny vzniklo Velitelstvo Stredozemnich 
vzduśnych sil. Okrem cielov v Nemecku sa 
v plane akcii objavili aj ciele na tzemi nemec- 
kych vazalov a teda aj Madarska, ktorć hralo 
v nemeckych planoch vyznamnń rolu. Madar- 
sko tak muselo okrem Vychodnćho frontu za- 
bezpećit aj ochranu vlastnćho vzduśnćho prie- 
storu. Spoćiatku bola hlavnou silou Hóni lćg- 
vćdelem (protivzduśnej obrany vlasti) hlavne 
stihacia perut 2/1. pod vedenim kpt. Scholza 
Miklósa, vyzbrojeną Messerschmittmi Bf 109G. 
K nim se pripojila skupina testovacich pilotov 
Leteckćho skńżobnćho ństavu (RKI) so strojmi 
Me 210 pod velenim pplk. Dóczyho Lóranta 
a noćną stihacia perut 5/1. pod velenim kpt. 
Kridyho Adóma s rovnakou vyzbrojou. Cin- 
nost a koordinściu akcii vo vzduchu malo kori- 
govat riadiace centrum, tzv. Sziklkózpont. 
Prvń  prileźitost dostali navadzaći dńa 
17. marca 1944. Nad Madarskom sa zjavila 
skupina B 17 Flying Fortress. Sziklakózpont 
v3ak tplne sklamal. Navśdzaći vodili 12 stro- 
jov perute 2/1. bez ladu a skladu raz jednym, 
raz druhym smerom, ale bezvysledne. Ked sti- 
haći bombardóry konećne naŚli, museli sa pre 
nedostatok paliva otoćit a ponśhlat sa na letis- 
ko. Iba treti roj napadol box pevnosti, ale 
neskńseni piloti nalietavali prili blizko k bć 
sedemnastkm, na ćo dvaja z nich doplatili 
żivotom. 

Uź o dva dni, 19. 3. 1944, Hitler nespokojny 
s Horthym* nariadil obsadenie madarskćho 
iizemia Wehrmachtom. Na aktivite madarskć- 
ho letectva sa to vŚak neprejavilo, nebolo 


Mad'arske letectvo v obdobi 2. svetovej vojny” 


Mgr. Ondrej Repka (IPMS - Slovensko) 


potrebnć letcov odzbrojit ako napr. Chorvśtov, 
Ci Slovakov. Madari zachovali lojalitu. Do- 
konca aj jednotky na Vychodnom fronte po- 
kraćovali bezo zmeny v Ginnosti. Jedinou zme- 
nou bolo, że odteraz podliehali jedine pod 
velenie VII. Fliegerkorpsu. Eśte v jini 1944 
boli jednotky na vychode posilnenć o 102/2. 
stihaciu a 102/1. rychlu bombardovaciu perut, 
vyzbrojenć domacimi Me 210Ca. Pravda, na 
fronte nepobudli diho, pretoże ten sa uż poma- 
ly, ale isto presńval na ńzemie Madarska 
(v skutoćnosti iślo o Podkarpatskń Rus). 
Vratme sa vśak do Madarska dńa 19. 3. 1944. 
V ten deń totiź prelietali cez izemie Madarska 
americkć bombardovacie zviizy smerujńce nad 
Nemecko. Posądka Messerschmittu Me 210 
por. Nagy Komel a rtm. Kuthy napadla a zo- 
strelila jeden zo sprievodnych Lightningov, 
ale vzapatń im to rozzireni Amerićania oplatili 
rovnakou mincou, navyśe Kuthyho ńdajne roz- 
strielali bezmocne vysiaceho na padaku”. 

Aż do aprila 1944 vaćdina bombardovacich 
zvazov cez Madarsko iba preletela, smerujńc 
k cielom v RiSi. Dńa 3. 4. 1944 sa vSak cielom 
naletu stala Dunajską letecką tovareń na ostro- 
ve svatćho Mikulśśa. Proti dvesto bombardć- 
rom vyśtartovalo vśetko, ćo malo kridla, no 
znaćnćmu pośkodeniu tovarne nemohol zabra- 
nit ani fakt, że pilotom perute 2/1. por. Hem- 
mertovi Laszlóvi a zvk. Beregszaszimu Sśn- 
dorovi, ako aj posadke rtm. Zsamboki 
Dezsó/slob. Sallos Gabor perute 5/1. sa podari- 
lo zostrelit po jednom ńtoćnikovi. 

Madari, ako aj ostatni nemecki spojenci, zaća- 
li pocitovat na vlastnej kożi dósledky koalicie 
z Hitlerom. Kvóli obrane oblohy nad Madar- 
skom bolo z vychodnćho frontu stiahnutć 
mnożstvo stihaćov a vzapati boli zaćleneni do 
systćmu obrany vlasti, ćo ale teraz uż zname- 
nalo celej Tretej Rfie. 

13. aprila 1944 zażilo Madarsko dovtedy naj- 
vaCXi nalet na svojom ńzemi. Niekolko vin 


bombardórov a ich stihacieho sprievodu, spolu 
353 strojov 15.USAAF od jedenństej hodiny 
rozsievalo smrt mezdi Madarmi. Zabrónić im 
v tom sa pokdsili stihacie perute 2/1. a 1/1. (ta 
sa koncom roka 1943 vratila z Vychodu) so sti- 
haćkami Messerschmitt Bf 109G, noćnś stiha- 
cia perut 5/1. a piloti RKI so svojimi Messer- 
schmittmi Me 210. Aby mohli ńćinne zakroćit, 
museli by „stodeviatky* upitat pozornost sti- 
hacieho sprievodu nepriatela a tym vytvorit 
podmienky pre neobratnć „dvestodesiatky**, 
ktorć mali Śancu iba proti nechranenym bom- 
bardćrom. Posądkam RKI: por. Pozsgay 
Antal/rt. Szukits Imre; npor. Konrśth Jó- 
nos/zvk. Ujvary Ląszló; npor. Bćles Tibor/rt. 
Pajor József; kpt. Hedrey Szilard/ćat. Molnar 
Gćza sa sice podarilo zostrelit po jednom Li- 
beratore, resp. Lightningu (Pozsgay/Szukits) 
a velitelovi RKI pplk. Dóczymu Lórantovi 
dokonca aj Liberator aj Lightning, ale vzapat 
jeho stroj napadli kolegovia zostrelenćho stiha- 
Ća a vratili mu vśetko aj s órokmi. Radista/stre- 
lec zvk. Stark Elemćr sa zachrąnil na padaku, 
Dóczymu sa podarilo nódzovo pristat. Menej 
Śtastia mal velitel druhćho roja npor. Bosko- 
vits. Pochodil rovnako ako Dóczy, ale pri nid- 
zovom pristąti jeho stroj explodoval a obaja 
letci zahynuli. Celkom bolo zostrelenych pat 
strojov, prićom zahynuli traja piloti a piati 
strelci. 

Lepśie dopadli piloti perute 2/1., ktory neutr- 
peli takć straty, a navyże piloti, npor. Iranvi Pól 
a por. Sarkany Sandor zostrelili po jednom 
B-24. Zostrel takćho istćho stroja hląsil aj por. 
Kovacs Sandor, ale nebol mu potvrdeny. 
Amerićanov stal nalet śtrnact strojov, ktorć sa 
nevrótili na juhoitalske zakladne. 

Po tomto nólete bolo rozhodnutć, vzhladom 
k vysokym stratim, nepoużivat dvojmotorovć 
Messerschmitty Me 210 k dennym akciam. 
Na 1. maja 1944 bola oficialne vytvoreną nova 
jednotka pre obranu vlasti, 101. stihacia skupi- 
na na ćele so starym znamym maj. Heppesom. 
Znakom skupiny sa stala pochopitelne hlava 
pumy. Skupinu tvorili tri perute. Za idedlneho 
stavu mala skupina tridsat bojaschopnych 
Messerschmittov Bf 109G. Skupina samozrej- 
me podliehala veleniu Obrany Riże, a tak bola 
aj nasadzovaną. Nielen proti nepriatelovi nad 
Madarskom, ale hned pri pryom nasadenf 
24. maja 1944 vzlietli jej stroje z sopronskćho 
letiska proti Liberatorom smerujńcim nad rafi- 
nćrie pri Viedni a letisko Wiener Neustadt. 
Trinst Messerov perute 101/1. (Zongora), 
vedenych kpt. Scholzom Miklósom, napadlo 
skupinu bombardćrov bez stihacej ochrany 
a piloti por. Benkó, ćat. Kasza a des. Nagy 
zostrelili po jednom „Libby*, velite! Scholz 
zostrelil jednu B-17 a sprievodny Mustang. 
Por. Sarkany padol v boji a jeho vftazstvo nad 
jednym zo siiperov ostalo neoverenć. Bomber 
Command 15. USAAF priznalo stratu 17 B-24 
a 3 B-17, Fighter Command zas stratu 2 P-28 
a 2P-51. Piloti 31FG si nrokovali 9 istych 
zostrelov, 8 pravdepodobnych a 4 pośkodenć 
stihaćky protivnika, 52FG 7 zostrelov a 325FG 
6 istych a 1 stihaćku pośkodeni. 

2. jina 1944 sa odohrala v priestore Budapeśti 
jedna z najvaćśich leteckych bitiek nad Ma- 
darskom. Na americkć bombardćry zańtoćilo 
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18 Messerschmittov pod vedenim maj. Hep- 
pesa. V priestore Komarna im na pomoc prile- 
teli nemecki piloti na jednomotorovych stihać- 
kach Bf 109G od II/JG27 a na dvojmotorovych 
„Zerstóreroch* Bf 110 od UZGI a Bf 110 
a Me 410 od I/Z2G76, spolu okolo 60 strojov. 
Americky zviz bol uź dost rozbity protilieta- 
dlovou obranou a ńtok nemeckych „Zerstó- 
rerov* BF 110 a Me 410 spósobil v ich radoch 
velky zmiitok. V kratkej dobe sa k zemi zrótilo 
osem bombardórov. No Nemci sa neteśili dlho. 
Prihnal sa americky stihaci sprievod a zmasak- 
roval nemotornć dvojmotoraky. V tomto boji 
stratili madarski piloti troch mrtvych druhov, 
jeden bol zraneny. Sami zostrelili 15 nepriate- 
Iov, z Ćoho śest bombardórov a dve stihaćky 
vylepśili skóre „Pumy*. Medzi ńspeśnymi 
pilotmi bol aj zyk. Szentgórgy Dezsó, na konci 
vojny najńspeśnejśi madarsky stihać, ktory si 
pripisal zostrel jednćho Liberatora. Na nemec- 
kej strane si narokovala 1/7G76 znićenie 45 
lietadiel, z toho 34 śtvormotorovych. V ten isty 
deń rano Śtartovalo 130 Fortressov 5. bombar- 
dovacieho wingu 15. leteckej armódy z talian- 
skych letisk v sprievode 70 Mustangov 325 
Fighter Group. O 9.00 zvrhli 250 ton bómb na 
żeleznićni stanicu v Debrecćne a bez kontaktu 
so stihaćmi protivnika pristali po dlhnom lete na 
ukrajinskych letiskich v Poltave, Mirgorode 
a Pirjatine. Bola to prv z radu akcii operacie 
FRANTIC, tzv. Shuttle raid, alebo kyvadlo- 
vych nóletov. 

14. jóna asi 500 bombardćrov napadlo okrem 
inćho ciele v okoli Budapeźti a Komśrna. Cast 
stihacieho sprievodu, konkrćtne 85FG so svo- 
jimi Lightningami pod vedenim maj. Isaacsona 
napadla letisko v Kecskemćte a piloti hlśsili 
znićenie 11 lietadiel na zemi, z toho 6 Me 323 
Gigant. Piloti 14FG, chróniaci „Big Boys* 
zviedli boj s nemeckymi a madarskymi stihać- 
mi, po ktorom si narokovali: Lt. Lenox 3 stroje 
znićenć a 2 pośkodenć, Lt. Short 3 znićenć, 
1/Lt. Purdy 2 znićenć a 2 pośkodenć, Lt. Mus- 
grove 1 isty a I pravdepodobny zostrel. Po jed- 
nom zostrele hlśsili porućici Thomas, Long, 
Lutthrell a Tipton, Lt. Johnson jeden stroj 
pośkodil. Cenou bola strata 5 P-38. 31FG stra- 
tila I P-51B, 2BG I B-17 a 463BG 3 B-17.Piit 
Lightningov zostrelili madarski piloti: porućici 
Debródy, Molnar, Malik po jednom, Forró 
a Daniel spolu jeden a dvojica Bólavśri 
a Szentgyórgy tieź jeden. 16. jina 1944 vzliet- 
la „Puma* proti 658 bombardćrom a 200 sti- 
haćkim 15USAAF, ktorć v rannych hodinśch 
vleteli do madarskćho vzduśnćho priestoru. 
Oberst Handrick, velitel 8. Jagddivision im do 
priestoru medzi Balatonom a Bratislavou vy- 
slal proti 304BW sprevadzanćmu 82 a 325FG 
na pomoc I/JG300, 1/1G302, vyzbrojenć Bf 
109G-6, I/ZG1 (Bf 110G-2), I a II/7G76 (Me 
410) a slovenskń 13. letku. Pri strate 4 Bf 109. 
1 Bf 110 a5 Me 410 spoloćnymi silami zostre- 
lili 2 B-17, 12 B-24, 7 P-38 a 1 P-51. Zostrely 
si pripisali aj madarski piloti. Dva Lightningy 
zostrelil at. Lórincz, po jednom pridali por. 
Debródy, rtm. Kovścs a por. Karatsonyi. Dalśi 
P-38 zostrelili spoloćne por. Bejczy a rtm. 
Matyńs. Liberatorov 47. wingu zapólilo za 
„asistencie* 13. letky bratislavskń Apolku. 
Strelci bombardćrov hląsili zostrelenie 70 (!) 


stihaćiek, piloti 325 a 82FG celkom 12 zostre- 
lov a 2 stihaćky pośkodenć, pri stratach 7 P-38. 
Na madarskej strane zahynuli śtyria piloti. 

V noci z 25. na 26. jina uskutoćnil 205. bom- 
bardovaci wing RAF nólet na Budapeśt 
a Csepelskć rafinćrie. Akcie sa zńćastnilo 75 
Wellingtonov, 21 Liberatorov a 8 Halifaxov; 
z ćoho 100 strojov dosiahlo ciel a zvrhlo 
165,56 ton bómb. O 22.45 boli zalarmovani 
noćni stihaći od III/NJG6 na letisku Szom- 
bathely, vyzbrojenej Bf 100G-4, a tieź niekol- 
ko posadok Dornierov Do 217N na letisku 
Firehegy. Nemecki Nachtjagdflieger hlśsili po 
ukonćeni akcie 16 zostrelov pri strate jednćho 
Do 217. Briti priznavajń stratu 6 Wellingtonov 
a jednćho Halifaxu. Vysledkom nóaletu bola 
okrem znićenych budov aj smrt 69 Tudf, dal- 
ich 104 bolo zranenych. 

V deń zaniku slovenskej Pohotovostnej letky, 
26. 6. 1944 sa bojov so 154 B-17, 501 B-24 
a 290 stihaćkami na pomedzi Slovenska, 
Rakóńska a Madarska zńćastnili okrem Slo- 
vakov a Nemcov aj piloti 101. skupiny, spolu 
cca 150-175 stihaćiek. Madari v boji znićili tri 
B-24, z toho dva padli na konto maj. Heppesa, 
jeden si pripisal ćat. Budai. Npor. Iranyi zo- 
strelil Mustang. Madarską strana stratila tri sti- 
haćky, Nemci 25, Slovńci 7. Ich protivnik, 
15USAAF sa musel zmierif so stratou 34 B-24, 
3 B-17, 2 P-38, 2 P-51 a I P-47. Najviac po- 
stihnuta bola 455BG, ktora prićinenim stiha- 
ćov, Zerstórerov a FLAKu stratila 10 bombar- 
dćrov, prićom jej palubni strelci hlśsili zostre- 
lenie celkom 34 itoćnikov! Strelci wingu 
nahlśsili 8 zostrelov. Lightningy sprevadzajńce 
47. wing ohlśsili po pristati 2 zostrely a 9 pośko- 
denych strojov, pri vlastnych stratach dvoch 
strojov. Poobede sa 72 B-17 a 55 P-51 8. 
USAAF vracalo z Ruska (Frantic II) ponad 
Madarsko, ale ciele leżali mimo jeho ńzemia. 
Nad Hajdńszoboszió sa k nim pripojilo 46 Mu- 
stangov 325FG, ktorć zabezpećovali ich navrat. 
101. skupina vzlietla o 16.20, ale pristala bez 
toho, aby nadviazala kontakt s nepriatelom. 
Cielom nśletu dńa 27. jina mali byt mestą 


Piloti perute 101/3. na letisku Veszprćm, jńl 1944. Z [ava do prava: por. Pdszty, por. Debródy 


(26 zostelov) a por. Molndr (25 zostrelov). 


v Sliezsku Blechhammer a Odertal (dnes Pol- 
sko), ale pre zlć poćasie bombardoval 47. wing 
nahradnć ciele v oblasti Ceglód-Nagykdta, 
5. wing zas okolie Budapeśti. Madarskym sti- 
haćom boli uznanć nasledovnć zostrely: por. 
Malik B-17 a B-24, por. Tóth B-17 a zvk. 
Szentgyórgy Mustang. Americką strana uvadza 
stratu jednej B-17 u 2BG a 463BG, o dve B-17 
priśla 301BG. Stfhaći stratili 2 P-51. 

Posledny deń mesiaca jińna sa opit k malej 
radosti Madarov vyznaćoval zlym poćasim 
nad Sliezskom, a preto sa 450 bombardórov 
a 150 stihaćiek rozhodlo zańtoćit na ciele 
medzi Budapeśtou a Viedńou. O 8.16 hod. 
vzlietlo z veszprómskćho letiska 22 Messerov 
101. skupiny pod vedenim maj. Heppesa s cie- 
Tom napadnót 5. a 55. bombardovaci wing. 
Nad Komarnom ich posilnili nemeckć Bf 109 
a 110. V priestore Veszpróm-Tapolca-Bórgónd 
doślo v hladine 8 - 9000 m k boju, v ktorom 
stratil 55. wing Żest B-24 a 52FG jeden 
Mustang. Piloti „Pumy* sa na zostreloch po- 
dielali nasledovne: por. Karnay, zyk Husząr 
a rtm. Fabian znićili po jednom Liberatore. 

V noci 1. jóla prispela svojou trochou do mlyna 
aj 205 Bomber Group RAF, ktorej 30 strojov 
zyrhlo svoj smrtonosny naklad v okoli Buda- 
peśti. 

2. jóla 1944 napadlo 620 bombardćrov v sprie- 
vode stihaćiek 1, 14, 31, 52, 82 a 325FG tovśr- 
ne v priestore Budapeśti a Gyóru. Okrem toho 
sa volnćho stihania nad Madarskom zdńćastnila 
aj 4FG 8. leteckej armódy, ktorą sa eśte po pre- 
lete z Ruska nevrótila do Anglicka. Proti tejto 
mase zalarmovali Nemci I a IIZGI, 
I a IIVZG76, II a III/JG27, 11/JG302, IV/JG3, 
11/JG10 a JG108, ktorć sa nad Komarnom spo- 
jili s osemnśstimi Heppesovymi strojmi. Spo- 
loćnymi silami pripravili 15 USAAF o jede- 
nóst B-24, Styri B-17 a 2 Mustangy. 4FG strati- 
la 6 Mustangov, v jednom z nich zahynul po 
sńboji nad Madarskom (ako jeden z móla stiha- 
cich es 8. USAAF v primamom boji) Lt. Ralph 
„Kid* Hofer, so skóre 16,5 zostrelu + 14 stro- 
jov znićenych na zemi. Niektorć pramene tento 


Pilots of the 101/3. Squadron at Veszprem airfield, July 1944, From left: Li. Pdszty, Li. Debródy 


(26 victories) and Lr. Molndr (25 victories). 
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zostrel pripisuja maj. Hartmannovi, ktory vśak 
v tento deń nehląsil zostrel Mustanga. Nie je 
vSak vylńtenć, że jeho premożitelom sa stal 
por. Debródy, ktory m4 priznany zostrel P-51. 
Okrem Debródyho vylepśil konto 101. skupi- 
ny: maj. Heppes, at. Faludi, zyk. Szentgyórgy 
a npor. Iranyi Styrmi Liberatormi, posledne 
menovany znićil dalśi spoloćne s por. Ben- 
kóm. Bć sedemnóstku znićil ćat. Szikora, ktory 
sa podielal s rtm. Raposom aj na zostrele jed- 
nćho Mustanga. „Puma”* v$ak stratila Śtyri sti- 
haćky a troch pilotov. 

7. jóla sa poćasie umńdrilo a 650 bombardćrov 
v sprievode asi 300 stihaćiek napadlo ciele 
v Sliezsku, ale aj slovenskń rafinćriu v Dubo- 
vej. Utoku na Amerićanov sa zńćastnili aj 
madarski stihaći. 

Piloti Heppes, Barsi, Lórincz a Benkó znićili 
po jednom Liberatore, por. Molnar dokonca 
dva, jednu B-17 poslali k zemi spoloćne Deb- 
ródy a Huszśr, ale Debródy bol zraneny. Dva 
Lightningy znićili por. Tóth a Ćat. Faludi. 
Celkom sa na zśkladne vratilo 15 B-24, 
7 B-17, jeden (?) P-38 a dva P-51. 
Nasledujńci deń pri nvrate z Rakńska 304. 
wing zyrhol ćast nakladu na madarskć ciele. 
Piloti 101. skupiny nenaśli nepritela. 

V dńoch 9.-13. 7. 1944 venovala 15. USAAF 
svoju pozornost cielom v Rumunsku, Fran- 
cizsku a Taliansku. Nad Madarsko sa vrtila 
14. jóla 1944, ked napadlo jej 430 bombardć- 
rov rafinćrie v Budapeśti a Petfiirdó. Nad ciel- 
mi ich napadli nemeckć Zerstórery, ale Light- 
ningy ich polahky rozpróśili. 5. a 49. bombar- 
dovaci wing stratili jeden B-17 a dva B-24, 
306. stihaci wing stratil 6 Lightningov. Madar- 
ski stfhaći nedosiahli żiaden zostrel. 

O dva dni sa „Puma* zńćastnila ńderu proti 
380 bombardćrom, ktorć bombardovali leteckć 
tovarne pri Viedni. Npor. Bejczy zostrelil 
Liberator, druhy zostrelili spoloćnym ńsilim 
Szentgyórgy a Barsi. 15. letecką armądy strati- 
la 13 bombardćrov a 4 stfhaćky. 

V dńoch 17.-21. 7. 1944 sa z nóvśtev 15. 
USAAF „teśili'* v Nemecku, Taliansku a Pro- 
tektorate. 22. 7. 1944 odleteli stroje na akciu 


Vysledok americkćho ndletu na letisko Vdpalota, 28. 7. 1944. V popredi trosky Me 210 Z0+02, 
vzadustojaci ZO+4 vyviazol bez pośkodenia. Oba stroje patrili do stavu RKI. 
Remains of a Me 210 ZO+2 after an American air raid on Vdpalota air base, 


1944, 


FRANTIC III a z Ruska sa vrźtili 26. 7. 1944. 
Uż na druhy deń napadlo 366 bombardćrov 
tovareń WM v Budapeśti, daliich 21 napadlo 
żeleznićni stanicu v Pćsci. Na pomoc „Pume* 
priletelo cca 90 nemeckych stihaćiek a spoloć- 
nymi silami pripravili 49. a 304. wing o 7 stro- 
jov a 306. wing o tri stihaćky. Vitazstvś si 
zaknihovali porućici Debródy, Karacsonyi, 
Molnśr a Kovacs, zyk. Szentgyórgy a Ćat. 
Skulka. 30. 7. 1944 sa cielom nóletu stala Du- 
leteck tovareń a Tókóliho letisko. 
Vyslekom bola strata Śtyroch bombardćrov 
a dvoch stihaćiek, z toho dva Lightningy zo- 
strelil spoloćne dvojice Molnśr-Dźniel a Ko- 
vacs-Boldizsór. 

Americkć stroje sa pomaly stavali typickym 
obrazkom na madarskej oblohe a 101. skupina 
mala plnć ruky prace. Siedmeho augusta 
vzlietlo jej 18 Bf 109G6/R6 s podvesenymi 20 
mm kanónmi na hliadkovy let do oblasti juho- 
zapadne od Balatonu. Riadiace centrum Szik- 
lakózpont upozornilo velitela formście por. 
Molnśra na vyskyt neznamych lietadiel, ale 
zakazalo mu zmenit kurz smerom na predpo- 
kladanćho nepriatela. Kratko nato rovno zo 
slnka vyletel zviz americk$ch Mustangov 
a udrel na Madarov. V nerovnom boji padol 
jeden z najńspeśnejsich madarskych pilotov, 
por. Molnśr. Zvk. Nyemec Janos opustil svoj 
stroj na padku, ale americki piloti ho ńdajne 
bezbranne visiaceho rozstrielali. Tri zostrely 
Mustangov narokovanć madarskymi neboli 
potvrdenć, skutoćnć americkć straty predsta- 
vovali jeden P-51 a 3 Lightningy. Na nemeckej 
strane priśla JG302 o śtyri stroje, dalśie dva 
stratila 9/JG52. 

8. augusta sa pripomenula naletom na Szom- 
bathely anglicka RAF, ktorej 72 bombardórov 
zvrhlo na letisko 13.6 tony bómb, ale za cenu 
straty dvoch Wellingtonov od 70. a 143. perute 
a dvoch Liberatorov od 31. a 178. perute. 

AŻ do 21. augusta sa madarskć ńzemie stavalo 
cielom striedavych naletov USAAF a RAF, ale 
madarskf stihaći sa proti nim nepresadili. Ani 
v tento deń nepochodili dobre. Spolu s nemec- 
kymi stihaćmi napadli 102 strojov 304. bom- 


bardovacieho wingu, sprevadzanych 46 stihać- 
kami, ale utrpeli vysokć straty. Po nvrate na 
zakladńu ohlśsili piloti 52FG zostrelenie 37 
strojov, 13 pravdepodobne a 17 pośkodenych. 
Samotny mal. Green (18 v.) źiadal potvrdit 10 
zostrelov, 6 prevdepodobnych a 3 pośkodenć 
stroje! Stfhaćom „Pumy* nepotvrdili tri zostre- 
ly, pri strate jednćho pilota. Skutoćnć americkć 
straty predstavoval jediny Liberator. Na druhy 
deń, pri nalete na Sliezsko uż 15. USAAF 
zaznamenala citelnejśie straty. Z 530 bombar- 
dćrov 5, 47, 49, 55 a 304. wingu sa zasluhou 
FLAKu a stihaćov nevrśtilo domov 26 strojov. 
Jeden si na svoje konto pripfsal Szentgyórgy, 
ale skupina stratila rt. Kovacsa, veterana bojov 
na Vychodnom fronte a pri obrane vlasti, pre 
ktorćho sa stal osudnym dtok na Liberatorov 
nad Balatonom. 

V auguste 1944 sa zaćala komplikovat aj situń- 
cia na juhovychode. Rumunsko 23. 8. 1944 vy- 
hlasilo vojnu Nemecku a jeho spojencom. 
V noci z óÓsmeho na deviateho septembra 1944 
to istć urobilo aj Bulharsko. Nemcom sa tym 
nemilo skomplikovala situńcia. Urychlene sta- 
hovali vojską z Rumunska a rozmyślali, ćo 
s vojskami v Grćtsku a Juhoslavii, ktorć ostali 
odrezanć. Na madarskych letiskach vznikla 
neprehladna situńcia. Odstavnć plochy boli 
preplnenć strojmi unikajńcimi z Rumunska. 
Toto s oblubou vyużivali Amerićiania k hlbko- 
vym naletom. Napriklad 1. 9. 1944 zapźlili 
Mustangy na letisku Debrecćn 27 lietadiel. 
Navyże 29. 8. 1944 vypuklo na Slovensku po- 
stanie a poriadne zamotalo aj tak zlożita si- 
tuściu. 2. 9. 1944 pilot povstaleckej Kombino- 
vanej letky pripravil MKHL o transportny 
Ju 52 pilotovany npor. Gachom, ktory zostrelil 
nad povstaleckym tzemim. Od konca augusta 
1944 sa na letiskach Tapioszrentmarton a Feri- 
hegy usfdlili ustupujńci nemecki noćnf stihaći, 
konkrótne 3, 4 a 6/NJG100 (Ju 88C/G) 
a III/NJG6 ( Bf 110G-4), ktori niekolkokrót na- 
padli aj transportnć stroje zasobujńce ńzemie 
SNP. 

Uzemie Madarska sa ocitlo v klieśtach. Z juho- 
zapadu sóstavne prilietali Amerićiania a Angli- 
ania, z juhovychodu a vychodu sa do Mada- 
rov pustili systematicky Sovieti a ich novi spo- 
jenci Rumuni. Tejto presile bolo na jeseń 1944 
pripravenych z madarskej strany Celit: jedna 
bitevną skupina s dvoma perutami, novosfor- 
movany 101. stihaci pluk „Puma* a jedna sku- 
pina rychlych bombardórov s troma perufami. 
Okrem nich malo MKHL k dispozicii eśte dve 
transportnć a jednu prieskumnń perut. Na 
vychode proti nim stala sovietskA 5. letecką 
armóda gen. plk. Gorjunova Gitajńca dve bitev- 
nć, jednu stfhaciu brigadu a jednu bombardo- 
vaciu skupinu. Spolu s nimi boli prichystanń 
k boju aj letci rumunskćho Corpolu 1 Aerian, 
majńci k dispozicii u piitnastich peruti 174 
bojovych strojov. 

6. 10. 1944 zahójila Cervenś armśda ofenzfvu. 
Teraz sa naplno prejavil vyznam klieśti, v kto- 
rych sa madarski letci ocitli. Neboli schopni 
zabezpećit oba fronty, a tak Ćasto vyćerpanf 
tażkymi bojmi so sovietsko-rumunskymi sila- 
mi boli na letiskach eśte napadani americkymi 
hIbkovymi lovcami. 

Amerićiania pokraćovali v dennych nóletoch, 
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ale aż do 12. 10. 1944 boli madarski stihaći 
neńspeśni. V ten deń podniklo 160 Mustangov 
hlbkovć nólety na letiską Taszar, Tapolca 
a Gyór, pri ktorych znićili na zemi 18 lietadiel 
a dalśie pośkodili. 332. a 325FG navyśe zost- 
relili niekolko strojov, ktorym sa podarilo 
vzlietnut. Por. Mólik a rt. Lórincz zostrelili po 
jednom ńtoćnikovi. 

Na druhy deń sa popri cieloch v Reichu dosta- 
li na program opiit aj madarskć mestó, ale sti- 
haći sa znovu nepresadili. Cest zachrańoval 
FLAK, ktory zostrelil 13 bombardćrov a dve 
stihaćky. Dalśt ńspeśny zńsah mohli stihaći 
ohlśsit aź 5. 11. 1944. Pilotom Budaiovi, Mich- 
novi, Tóthovi a Mólikovi sa podarilo zostrelit 
po jednom Liberatore, rt. Domjan zneśkodnil 
Mustanga, ale padli rt. Lórincz Matys, zvk. 
Góspór József a por. Ditray Emil. Nślety pokra- 
Ćovali systematicky aź do 26. marca 1944. Ale 
stihaći uż v nich nezaznamenali Żiadny potvr- 
deny zostrel americkćho lietadla. 

Sovietske jednotky postupovali do vnńtroze- 
mia Madarska a ich sila rastla. Od novembra sa 
do bojov zapojili aj vojsk 3. ukrajinskćho 
frontu podporovanć 17. leteckou armódou. 
S ich postupom sa na madarskć ńzemie dosta- 
vali nemeckć leteckć jednotky ustupujńce 
z Vychodnćho frontu. Tak sa mali madarski 
piloti możnost zoznamit s velitelom znamej 
SG2 „Immelmann* vychyren$m Hansom Ulri- 
chom Rudelom, ktory Cervenń armódu pripra- 
vil o 519 tankov, a so stfhaćmi nemenej znamej 
JG52 na Cele s najńspeśnejśim stihacim esom 
vśetkych Gias Erichom Hartmanom, ktorćho 
skóre sa na konci vojny zastavilo na neuveri- 
telnych 352 vitazstvach. 

13. 11. 1944 vzlietla perut 101/3. pod velenim 
npor. Debródyho k boju s Rusmi. V priestore 
Jąszberćny stretli skupinu stihaćiek La-5 a dva 
stroje zostrelili. Neskór, v priestore Hatvan, im 
skriżila drńhu formócia Jakov deviatok. Tu 
Debródy naraził na rovnocennćho partnera. Po 
dlhśom manćvrovacom boji sa sovietsky pilot 
nahle rozhodol pre ćelny itok. Ked uż sa zdala 
zrażka nevyhnutnó, otriasol sa Jak od zasahov 
Debródyho zbrani a explodoval. Vitaz vSak 
tież inkasoval a po nódzovom pristatń pilota 
zachróni! iba rychly lekśrsky zakrok. V tomto 
boji okrem Debródyho zostrelili po jednom 
Jaku aj piloti Tóth Lajos, Szentgyórgy Dezsó, 
Fabiśn Istvan, Kracsenics Lajos a Tass Kśroly. 
K spominanómu pobytu stihaćov od JG52 
v Madarsku sa viaże zaujimava historka. 
Koncom novembra 1944 zorganizovalo vele- 
nie stretnutie madarskych stihaćov s nemecky- 
mi esami vo veszprómskom hoteli Korona. 
Najviac zaujmu budil samozrejme Hartmann. 
Najćastejśia otazka bola, ako to robi, że dosa- 
huje takć ispechy. Erich s ismevom priznal, że 
je slabym strelcom, preto sa vżdy pribliźi 
k nepriatelovi, ćo najbliżSie a pźli, aź ked mą 
zaplneny cely zameriavać. Toto odporućil aj 
spolubesednikom. S jeho umenim sa mal 
v praxi możnost zoznamit madarsky pilot 
Malnńssy Ferenc. Na recepcii slovo dalo slovo 
a Harmann ponikol Ferencovi spoloćny let, 
s tym, że mu Hartmann bude robit „ćislo*. 
Poradil mu, aby sa staral iba o svoju obef 
a obranu prenechal jemu. Spoloćne napadli 


skupinu bitevnych a stihacich lietadiel nepria- 
tela. Malnśssy sa podla rady pribliżil, ćo naj- 
bliżSie a zostrelil jeden I1-2. Jeho „Ćislo* Hart- 
mann zafial zostrelil ti sprievodnć stihaćky 
Jak-9. 

Dalśim madarskym svedkom Hartmannovho 
umenia bol pilot por. Tibor. Zo strechy budovy 
pozoroval, ako dva Mustangy ostrelujń vesz- 
prómske letisko. Hartmann okamżite vzlietol 
a behom pol mindty jednćho z iitoćnikov zo- 
strelil ... 

Ale ani nasadenie nemeckych pilotov nezasta- 
vilo postup Sovietov, a tak sa „vychodnź* 102. 
rychla bombardovacia a 102. stihacia-bombar- 
dovacia perut v decembri 1944 ocitli na letisku 
vo Varpalate. V novembri 1944 boli sformova- 
nć 102/1. bombardovacia a 102/2. strmhlavą 
perut, obe vyzbrojenć Fw 190F-8 z Nemecka. 
Ich prvoradou ilohou bol boj proti pozemnym 
jednotkam, no nevyhli sa ani vzduśnym bojom. 
V jednom z nich, 22. 12. 1944, ked ochrańova- 
li Stuky spominanej SG2 plk. Rudela, ich neća- 
kane napadol nepriatel. Stuky ochrśnili a navy- 
ie sa npor. Kazśrovi podarilo zostrelit Jak-9 
a kpt. Lćvayovi II-2. 

25. 12. 1944 pri navrate z akcie narazila stiha- 
cia perut 101/3. na nezname stihaćky s hviez- 
dicovymi motormi. Npor. Halasi okamżite 
zahaji! strelbu a jeho kanóny poslali jeden stroj 
k zemi blizko letiska Bieske. Po preskńmani 
vraku letci dospeli k nazoru, że iślo o rumun- 
sky IAR-81. Vitazstvo npor. Halasiho je jedi- 
nym znamym zostrelom rumunskćho stroja 
madarskym pilotom”. 

Koniec roka bol pre Madarov naozaj sklućujń- 
ci. Na Śtefana, 26. 12. 1944 obkTCili sovietske 
vojska Budapeśt a 95 tisic vojakov sa spolieha- 
lo na pomoc z oblakov. 


Rok 1945: Aż do trpkćho konca. 
Obklńćena Budapest oćakńvala netrpezlivo 


nemecko-madarsky letecky most, prislibeny 
velitelom Luftflotte 4 gen. Conradom. No le- 
tecky most v podmienkach iplnej nadvlady 
protivnika vo vzduchu... Madarskń ńćast na 
tejto dobrodruźnej akcii predstavovalo vysla- 
nie dopravnych peruti 102/1. a 102/2. s desiati- 
mi Ju 52 pod velenim kpt. Vidonyiho a npor. 
na strojov vrśtila a na nódzovom letisku 
v Lóversćny pristal len osamoteny Bónhidi. 
Ani v dalśich dńoch neboli transporty ńspe3- 
nejśie. Stihaći mali problómy. Nebolo vynim- 
kou, ked poćas jednćho letu doślo ku kontaktu 
so sovietskymi i americkymi stihaćmi. Napriek 
tomu bola bojova morślka stale na vyśke. 
Napriklad 3. 1. 1945 dosiahli piloti „Pumy* 
osem zostrelov, piloti Mślik, Tóth a Szentgór- 
gy zostrelili po jednom La-5. 

Napriek ipornej obrane sovietske vojska po- 
stupovali a letiską sa dostavali do pisma ohro- 
zenćho bojmi. Uż v januśri padlo veszprómske 
letisko, 22. 3. 1945 zańtoćili Lightningy na 
vaszdrske letisko a znićili 8 dopravnych lieta- 
diel. Kratko predtym vzlietol z letiska doprav- 
ny Fw 58 evakuujici pilotov 101. stihacieho 
pluku. Lightningy ho zostrelili, dvaja piloti 
zahynuli. 

28. marca bojovala „Puma* naposledy nad 
madarskym zemim. Osem strojov pod 
Szentgyórgyho vedenim operovalo v priestore 
Csorna-Sarvór. 

Madarski piloti sa presunuli do Rakdska, 
odkial pokraćovali v bojoch. Ale ani tu neboli 
v bezpeći. 30. marca 1945 na svitani sa soviet- 
skć tanky natolko pribliżili k letisku Wiener- 
Neustadt, że ich siluety bolo moźnć rozoznat 
volnym okom. Focke-Wulfy kpt. Lóvaya sa ich 
pokńsili zastavit. Podarilo sa im to po piatej 
sćrii tokov. 

Medzi 6.-8. aprilom sa „Puma* presunula na 
letisko Raffelding. Bola to cesta z blata do 


Dieru v trupe tohoto Re-2000 spósobi! nemecky stihać a aj tato udalost bola dóvodom pre 
zmenu vysostnćho oznaćenia MKHL. 

This damage was inflicted by a German fighter 
on planes of the MKHL. 


nother reasor for the change of national insignia 
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kaluże. Napriklad 16. aprila sa nad letiskom 
zjavili Mustangy celkom trikrat. Pri poslednej 
„nąvśteve* zostrelili Śtyri  Messerschmitty 
a dva znićili na zemi. Pritom v ten isty deń 
madarski piloti zasahovali proti sovietskym 
ńtoćnikom. Pilot Fabian Istvan pri tom zostre- 
lil jeden bombardćr Pe-2. Na druhy deń zazne 
menal npor. Kiss Elemćr poslednć vzdi 
vitazstvo „Pumy* aj celćho madarskćho letec- 
tva v 2. svetovej vojne. Zostrelil sovietsky 
Jak-9 v priestore Brna. 

1. mója 1945 pplk. Heppes po porade s velite- 
Imi perutf rozhodol ukonćit bojovć akcie. 
Zwyśnć stroje znehodnotili a 5. mója v plnej 
zbroji defilovali pred americkou armądou. 
Ćakalo ich zajatie, exil, ale aj budovanie Iudo- 
vodemokratickćho letectva. Ale to uż je ina 
kapitola. MKHL poćas siedmych vojnovych 
rokov stratilo 315 mitvych a nezvestnych let- 
cov. Podla róznych pramefiov dosiahli madar- 
ski letci 490-520 vzduśnych vitazstiev. 
Najńspeźnejśim madarskym stihacim esom 
v 2. svetovej vojne sa stal rtm., neskór zyk. 
Szentgyórgy Dezsó (nar. 1915). Zńćastnil sa 
bojov na Vychodnom fronte od roku 1942 
v zostave perute 1/1. a od zaćiatku roka 1943 
bol prislużnikom perute 5/1. Prvć vzduśnć 
vitazstvo dosiahol 19. marca 1943. Celkom na 
Vychode absolvoval 142 bojovych letov, pri 
ktorych zostrelil 6 sovietskych strojov. Od 
maja 1944 bol preveleny k jednotkim Obrany 
vlasti, k znamej „Pume*. Do konca vojny 
uskutoćnil dalśich 58 bojovych akcif a pridal 
na svoje konto dalśich 23 sovietskych a ame- 
rickych obeti, im svoje skóre stanovil na 29 
zostrelov (Podla róznych zdrojov dosiahol 
27-34 zostrelov). Za svoje iispechy bol vyzna- 
menany madarskymi vyznamenaniami Sig- 
num Laudis, Zlatou medailou za zasluhy a ne- 
meckym Żeleznym kriżom II. a 1. stupńa. Po 
skonćeni vojny najskór slóżił v obnovenom 


Eso perute 101/2., rt. Fbidn Istvdn (16 zostelov) a jeho Me 109G-10, jeseń 1944. 
Ace of the 101/2. Squadron. Sergeant Fdbidn Istvdn (16 victories) with his Me 109G-10, fall 1994 


vojenskom letectve, neskór bol perzekuovany, 
ale podarilo sa mu ziskat miesto v dopravnej 
spoloćnosti MALEV. Zahynul ako kapitan 
dopravnćho lietadla Il-18 pri leteckom neśtasti 
na letisku v Oslo”. V sńćasnosti nesie jeho 
meno stihaci pluk obrany Śtatu Madarskćho 
fdliaci v Kecskemćte”. 

Druhć miesto v rebrićku stihacich es MKHL 
zaujima por. Debródy Gyórgy (nar. 1921). Na 
Vychodny front dorazi! na jar 1943 ako pilot 
perute 5/2. Tu dosiahol pri 172 bojovych letoch 
18 vilazstiev. O 1. mśja 1944 aź do svojho zra- 
nenia v sńboji dńa 13. 11. 1944 absolvoval 
v ramci perute 101/3. dalśich 27 bojovych letov 
a svoje skóre o osem Ćiarok, na celko- 
vych 26 vitazstiev. Bol vyznamenany Signum 
Laudis, Rytierskym kriżom za zsluhy, Zlatou 
medailou za zasluhy a nemeckym Żeleznym 
kriżom II. a I. stupńa. Po skonćeni vojny emi- 
groval na Zdpad. Zomrel v roku 1984. 


Tab.1: Vojenskć hodnosti MKHL 

madarsky slovensky ekvivalent 
honvćd vojak (voj.) 
Śrvezetó slobodnik (slob.) 
tizedes desiatnik (des.) 
szakaszvezetó <atar (Cat.) 

órmester rotny (rt.) 
tórzsórmester rotmiaster (rtm.) 
fótórzsómester 
alhadnagy 
zaslós 
hadnagy 
fóhadnagy 
szązados 
órnagy 
alezredes 
ezredes 
vezćrórnagy 
altabornagy 
vezćrezredes 


podporućik (ppor.) 
zastavnik (zvk.) 
porućik (por.) 
nadporućik (npor.) 
kapitan (kpt.) 
major (maj.) 


plukovnik (plk.) 


nadrotmiaster (nrtm.) 


podplukovnik (pplk.) 


generalmajor (gen. maj.) 
generślporućik (gen. por.) 
generlplukovnik (gen. plk.) 


Na trefom mieste figuruje por. Tóth Lajos (nar. 
1922), prezyvan$ „Drumi*, velitel perute 
101/2., ktory do konca vojny dosiahol taktieź 
26 vitazstiev, z toho 3 nad americkymi strojmi. 
Po vojne ostal v Madarsku a zaplatil za to źivo- 
tom... 

Hned za nim sa umiestil por. Molnar Laszlo 
(nar. 1921), ktory poćas nasadenia na Vychode 
od polovice roka 1943 v ramci peruti 5/1. a 5/2. 
pripravil VVS o 18 lietadiel. Od maja 1944 do 
svojej smrti ako pilot perute 101/3. zostrelil 
dalśich 5 nepriatelov. Zahynul 7. 8. 1944 
v nerovnom boji s americkymi stihaćkami. Za 
dva roky po ukonćeni Kośickej leteckej akadć- 
mie a necely rok bojovej slużby poćas 132 
bojovych letov dosiahol 23 potvrzenych a 2 
nepotvrzenć zostrely. Bol nositelom madar- 
skćho Rytierskćho kriża a nemeckćho Żeleznć- 
ho kriża II. a I. stupńa. Posmrtne bol vyzname- 
nany Zlatou medailou za zasluhy. 

Por. Kenyeres Miklós zostrelil poćas svojho 
pósobenia na Vychodnom fronte v radoch 
perute 5/1. osemnóst sovietskych lietadiel. Rt. 
Fabian Istvan „Koponya* (nar. 1918) dosiahol 
16 zostrelov, preźil vojnu a od roku 1946 żil 
v USA, por. Mólnąssy Ferenc, prisluśnik peru- 
te 101/8., ako 14-nasobny vitaz zahynul v le- 
teckom sńboji 22. 3. 1945, por. Nanasi Kalman 
(nar. 1920) od perute 101/5. - 12 zostrelov - sa 
stal obetou protiletadlovej obrany na samom 
konci vojny 4. 4. 1945. Pplk. Heppes Aladar 
„Starą Puma”, (nar. 1905) dosiahol minimólne 
deviit vitazstiev na Vychodnom fronte a pri 
obrane vlasti. 

Npor. Iranyi Pól (nar. 1918), pilot 101/1. peru- 
te s urćitostou znićil 8 nepritelskych strojov. 
Dalśimi znimymi esami MKHL boli: prvć 
madarskć eso Por. Pancel Imre, prvć eso roku 
1943 kpt. Ujszaszy Gyórgy, por. Mólik József 
(nar. 1922, padol 16. 4. 1945), rt. Kovócs Pal 
(nar. 1919, padol 22. 8. 1944) a kpt. Potyondy 
Lószłó, ńćastnik slovenskćho konfliktu, bojov 
na Vychode a velitel perute 101/8. 

Pre Madarsko sa vojna skonćila absolitnou 
porażkou. Madarsko sa stalo spolu s Nemec- 
kom, Japonskom a Chorvatskom porazenou 
mocnosfou. Jeho izemie sa dostalo pod soviet- 
sku spravu. Ostatnć je uż novodobń história. 


nemecky ekvivalent 
Flieger 

Gefreiter 

Obergefreiter 
Hauptgefreiter -Unteroffizier 
Unterfeldwebel- Fihnrich 
Feldwebel 

Oberfeldwebel 
Stabsfeldwebel 
Oberfihnrich 

Leutnant 

Oberleutnant 

Hauptmann 

Major 

Oberstleutnant 

Oberst 

Generalmajor 
Generalleutnant 
Generaloberst 


Pozn. Niektorć hodnostne ekvivalenty si len pribliżne. 
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1) Hajrd bol bojovy pokrik madarskych let- 8) Jeho osud je v porovndni s najńspeśnejśimi | Bujtds Ldszló: Hogyan tórtćnt? Horthy Istvdn 
cov, niećo podobnć ako anglickć Tally ho, esami Osi pomerne milosrdny. Pre porov- | rep. hdg. ćs kora 
alebo nemeckć Horrido. nanie Maj. Hartmann - 10 rokov v ldgri, Profile publication No 161: The Me-210/410 
2) V madarcine sa piże napred priezvisko, kpt. Galić (Chorvdt) zahynul, podobe ako | series 
potom krstnć meno a nakoniec titul, resp. najispeśnejśie esd Talianska a Japonska, | Tobak Tibor: Pumdk fóldón-ćgen 
vojenska hodnost. Slovdk Reżńdk doteraz nedostal spit pilor- | Kracsenies Lajos: Egy magyar kirdly vaddszre- 
3) Na Vychodny front! ny preukaz, zabaveny ŚTB, atd. O 2 Josa e" 
4) Okrem spominaneho zostrelu 6. 8. 1942, 9) Vie si Gitatel predstavit, ako by asi v po- es. sg zę: = > kół REY, 
zostrelil 18. 8. v okolt Davidovky LaGG-3 dobnom pripade reagoval Slovensky ARIANE RA PWONAZEEPORECIE 
a możno eśte „Ratu*, ktorej zostrel nie je protifaśistickych bojovnikov, ket sj uvede- Rajlich Seh 1: SI saSilercj 
3 SEPAO nie dokumentu o J. Reżńdkovi v Slovenskej GJUCHSEMMALNŁOVENSYRIEICE 
celkom objasneny. o a EISEGEOJE =" i USAAF 
BRA TV (o 23.00 !) reagoval żalobou na kośickć | Gronczewski-Skulski: Mustangi USAAF 
5) Dovtedy drżal Hitler Horthyho pod kontro- AŻ x SL 0 USMC: , | Aircombat - rózne Clsla 
i i diomiadkiżko yndskiory śuidio STV pre Sirenie idei faSizmu! Hot WDICOMOGE="TOZIECSKI 
ou pomocou jeho miaaSieho syna, Ktory mu kamefomskio si bezvinl Letectvi+kosmonautika - rózne cisla 
sliźil ako rukojemnik. k KARA 
6) Vtakychto pripadoch sa obvykle obe strany PRAMENE: PKR - rózne cisla 
vyjadrujń velmi protikladne a je takmer Pataky-Rozsos-Sdrhidai: Legi hdborń Haditechnika - rózne cisla 
nemożne takyto ćin dokdzat. arorszdg fellet i Autor dakuje touto cestou p. Miroslavovi 
7) Rumunske pramene vśak tento zostrel nepo- zabó-Winkler: Fejezetek a Magyar Gyiirósimu za neziśtnć zapożićanie publikócii, 
twrzujń! katonai repulćs tórtenetćból poużitych pri priprave ćlanku. 


Tab. 2: Śtruktóra 101. stihacej skupiny Tab. 3: Śtruktóra 101. stihacieho pluku „Puma* k 1. 1. 1945 

„Puma* v polovici roku 1944 Velitelstvo: sidlo: Veszprćm 

velitel: maj. (neskór pplk.) Heppes Aladar 

Stdlo: Veszpróm si upina 1 1 Miklós skupina 10141. „Istvśn skupina 101/11 „József: 

ORNE: i 5 sidlo: Veszprćm Kenyeri Veszpróm 

Vehtel: maj. Heppes Aladór velitel: kpt. Scholz Miklós maj. F maj. Kovą 

perut 101/1. perut 101/1. „Zongora* 101/4. „Vihar* 101/7. „Kór 

Velitel: kpt. Scholz Miklós Ę por. Malik József npor. Fiileky Bćla npor. Mathć L: 

Velitelstvo: i 101/2. „Retek** 101/5. „Mókus* 101/8. „Ries 

por. Tóth Lajos npor. Pavay-Vajna Gyórgy kpt. Pottyondy Ląszló 

Velitel: maj. Heppes 101/3. „Drótkefe” 10146. (cvi A) „Kólyók* 1019. „B a 

Perut 101/2 npor. Halasi Sandor npor. Papp Tibor kpt. Bćkńssy Istvan 
ZU od, : Velitelstvo disponovalo śtyrmi Bf 109, śtyrmi spojovacimi Fi 156 a śtyrmi dopravnymi Fw 58. 

Velitel: kpt. Ujszaszy Gyórgy Velitelstva skupin mali k dispozicii 4 Bf 109, | Fi 156 a 1 Fw 58. 

Perut 101/3. velitel: kpt. Bejczy József Kaźda perut mala 16 BF 109 a po jednom Fi 156 a Fw 58. 


ul. U Prioru Pozor, firma CODEXIM otevrela 


161 00 Praha 6 


Do ua OBCHOD e MODELY * MODELAŃSKA LITERATURA 
WA) |. MwoP>a* * LITERATURA FAKTU * CANOVI VOJACI 


DISTRIBUCE PLASTIKOVYCH MODELU A PRISLUSENSTVI FIREM STRAKONICKA 15, PRAHA 5 
, 


iszę z : KE | Nazer Mafitko CE 
Limitovanś rada firmy 0781002 = DKM U Boat Type VII C 1/400 ODEXIM 6 minut oi stanik EMANE 
0781045 = DKM Admiral Ścheer 1/40 Smichovskć nódrażi) 


0781046 = DKM Graf Spee 1/400 
0781047 = DKM Lutzow 1/400 
e 0781083 = DKM Prinz Eugen _  1/400 
0781084 = DKM Admiral Hipper  1/400 

Podzimni nabidka firem p Airfix 
H l LSA Nazev Mefitko 
e ler U 0801809 * Bren Canier:6 PdrGun 176 


Velitelstvo: 


Sidlo: Veszpróm 


0802050 * F2A-2 Buffalo 1/72 


Heller 0802302 * Buffalo Amph.+ Jeep 1/76 


> 0802316 * DUKW 176 Smichovskć nódrażi 
KO Meer MEMKO | ©g03013 * LunarLemding Module 172 
0780812. * Bloch 174 A3 12: „oaabi: <LEMIII 


0780313 * Potez 63-11 A3 172 + Sherman Mk.l 1/76 


0780417 * RF-84 F Thunder. 1/48 0804015 * B-26 C Marauder 172 U OBCHODU JE l VELKOOBCHOD k) KOMPLETNI 


0780418 * F4U Corsair AU-1 1/48 0807045 * Javelin FAW 9/9R 1/72 


*T s 0804175 * SE 210 Caravelle 11144 fi E ŃRSKE 
GPD *TondolD jaB  00ars sEadoCwaeie vu | | NABÓDKOU POLSKE MODELARSKE PRODUKCE, 


0780614 * Coutre „Kurun* 1/60 


OTO "LET1SU 1400 zpgrtk -GumErgirenenti. TB BARVAMI AGAMA. VE VELKOOBCHODNI 


0781105 * Jeep Wilis+ Trailer 1/85 rerszć Gun Emplacement + Fig 


0781106 -VWSZKubawagm  1R8  GBDPIOA -IikrGRIA 148 NABIDCE JE I SORTIMENT FIREM MODEL PLUS, 
O7Bf121 * GMC CCKW 33 1/35 _ 080B100 * BuecaneerS2B 148 Ę 

OTBN128 *OpelBlestype 185 0808170 * Saw Roche 1a | | PROPAG TEAM, AERO TEAM, NOVO A NEKOLIKA 
R Pedni i i orc NAKLADATELSTI NAPR. SVET KKÓDEL, 


0781136 * Leopard A4 1/35 jsou NOVINKY 


zasilkova slużba HORYP, Fantova 1757, 155 00 Praha 5 MODEL PRESS, JAPO u.a 
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Petr Hrćka, Karel Polansky 


Tento ćlinek by mól pfibliżit stihaciho pilota 
1. svćtovć vślky Rudolfa Bertholda, kter$ mi- 
że byt vzorem houżevnatosti, lńsky k vlasti 
a cilevćdomosti a jehoż osud, i kdyż sam 
Berthold prezil vślku, skonćil tragicky - 
v breznu 1920 byl zavrażdćn bćhem nepokoji 
v Nómecku. 

Na vefejnosti byl tento pilot znam nćkdy jako 
„Żelezny rytić*. 


Je paradoxem 
ho nejńspćźnćj 


jmóno Rudolfa Bertholda, żestć- 
ho stihaciho pilota nemeckćho 
letectva 1. svćtovć vślky, dnes vstupuje do povćdo- 
mi velejno: jen zasluhou vyrobch plastiko- 
vych kitu, ktefi svć stavebnice letounu Fokker 
D VII produkuji v atraktivnim markingu jeho osob- 
niho stroje . Na naśem trhu to jsou bćźnć dostupnć 
modely firmy Revell (1:72) a VD Smćr (1:48). 
Rudolf Berthold, syn lesnika, se narodil 24. 3. 
1891 v mćstećku Ditterswind nedaleko Bambe! 
na severu Bavorska. Od mlśdf jej likala vojenska 
karićra, a proto po ukonćeni studif nastoupil di- 
stojnickou drahu. Ve svych devatenńcti letech pii- 
Sel k 20. późimu pluku „Graf Tauentzien* ve 
Wittenbergu, ale o tfi roky pozdćji, jeśtć v dobć, 
kdy letectvo bylo povażovano za zajimavou 
atrakci a vćtśina lidi se bala byt jen usednout do 
„lótajiciho aparńtu*, absolvoval pilotni vyevik 
v Halberstadtu a Grossenhainu. Dne 26. 9. 1913 
(star$i prameny udą mylnć datum 18. 1. 1914) 
slożil Berthold posledni zkouśku z lćtani a ziskal 
osvćdćeni Ć. 538. 

Do 1. svśtovć vślky vstoupil jako ćlen polniho le- 
teckćho oddilu (Feldflieger Abteilung) FFA 23, 
kde pisobil jako pilot dvoumistnych priizkum- 
nych stroji A.E.G. a D.F.W. Poćatećnf nadieni 
z vojenskćho letani a touhu po valećnćm dobro- 
drużstvi vSak vystfidala tvrdą realita. Valka ne- 
skonćila dfive „ne: jadlo listi se stromó*, jak 
hlasal v letć 1914 cisań Vilćm II. Idylickć Ca 


RUDOLF BERTHOLD 


(Hptm., nositel adu Pour le Mćrite) 


„Ne poćet letadel, ne jejich motory, jsou rozhodujici pro silu nóroda ve vzduchu, nybrź sim 
duch a vnitfni sila tech, kteńf maji tyto stroje obsluhovat.'* 


Hptm. Bruno Loerzer, JG III, 1918 
vzajemnych pozdravi letcii znepiatelenych stran 
mizely ńmórnć rostoucimu poćtu letadel obou 
stran a byly nahrazeny davkami z palubnich kulo- 
meti. Pficnodem roku 1915 ustrnuly pozemni 
operace ve slepć ulićce zakopovć vślky. Zde kon- 
Cily lokślni ofenzivy, kterć móly za cil provćst 
prilom do nepfźtelskćho postaveni, v krvi a blótć. 
Za svoji ćinnost, mimo jinć pfi dalkovych pri- 
zkumnych letech v pismu St. Quentin - Amiens, 
kal Berthold postupne vyznamenśni Żelezny 
kńiż 2. a 1. tfidy. Pfi bojovćm letu 15. zań 1915 
byl popryć sestielen, kdyż nepostiehl pfitomnost 
itoćiciho britskćho letounu B.E.2c. Poćinajici 
drama vśak neuniklo pozornosti porućika Hanse- 
Joachima  Buddeckeho,  Bertholdova  piitele 
z FFA23, ktery fidil novy stihaci jednoplośnik 
Fokker E. v tć dobć stroj ojedinćle pfidćlovany 
k polnim leteckym oddiliim pro doprovodnć a sti- 
haci ńćely. Pilot B.E.2c jiź nestaćil dat Berthol- 
dovu poskozenómu A.E.G. davku z milosti, ale 
sam se stal Buddeckeho pryni „obćti*. Berthold 
i jeho pozorovatel pfeżili nouzovć pfistanf bez 
vażnćjśi ijmy na zdravi. 

Krątkou kapitolou Bertholdovy leteckć karićry 
bylo koncem roku 1915 takć lćtani na dvoumoto- 
rovćm tfimistnóćm bojovćm velkoletadle (Gross- 
kampfflugzeug) A.E.G., pravdćpodobnć typu KI 
(GI) nebo GII. V pisemnć pozistalosti kapitana 
Buddeckeho se zachoval o tomto obdob: i 
„Oba motory letadla beźi. Sluha Bart stoji pfipra- 
ven se zcela zaolejovanym haraburdim svćho pdna, 
aby mu pomohl pri oblćkdni toho sportovniho 
odeni. i 

Ente a Gnom, oba pozorovatele, se radi stranou. 
Hledejme u każdeho letce - a vżdy obj. 
tfinou nejaky hodnć śpićat$ vaćek na prsou 
s podivnymi vecmi uvnitf, bez n to zkrdtka 
nejde. I ten nejodvdźnejśi ćlovek md svou malićkou 
poveru. 

To se projevuje vetfinou oblećenim, ale takć Ćasto 


yime neco, 


Jasta 14: Oblt. Berthold (uprostfed) snidd se svymi letci. 
Jasta 14: Oblt. Berthold (centre) during breakfast with his fliers. 


i Cinnosti, jako napiiklad jeden kamaród nutil pied 
każdym letem sveho pozorovatele, aby pohladil 
vrtuli. 

Zda to u Bertholda byla povera nebo neco jinćho 
- v każdćm pripade s nim lótal cel ndklad milo- 
darń. Nejdrive si nav svitj kabdt, ktery 
vłastne uż nebyl, i kdyż byl na jare 1914 jako tako- 
$ u$it a svćmu pdnovi sloużil verne na vsech pon- 
tich. Take sluha Bart byl takovy zjev. Narukoval 
s Bertholdem do pole a brzy se projevil jako totdl- 
ne natvrdly, stdle odshora dolii spinavy - ale bez 
Barta a kabdtu to proste neślo. Pfes kabdt pfiżel 
kożich, potom śdla, na oblicej kostenć bryle, silna 
vlnend ćapka na hlavu a jako koruna olejove hne- 
6 kożeny kloboućek. Sluha Bart totiż vypral tento 
kukla se pfirozenć srazila 
Ale to nevadilo. 


man ve vode - 


ta 
a prestala byt pokróvkou hlav 
Klobouk musel byt u vseho. Musel letet s nim, stej- 
ne jako kabdt. 

Ocas velkćho letadla se teżkopddne zvedl, vzadu 


i se jeste jednou uśklibl Gnom, ale to se jiź 
edlo smerem k nepriteli. f a tiSt bylo 
brumldni motorń, menśt obe ćdrky se tfemi punti- 
ky... pak zbylo jen nezfetelnć neco na jasnć oblo- 
ze. Zcela neosobni... 

Pomalu se uvolńuje ztrnulost mechaniki hledi- 
cich za nim a myślenky se vraceji zpet k povinnos- 
tem." 

11. ledna 1916 vznikla v rimci FFA23 prozatimni 
skupina jednomistnych bojovych (stihacich) leta- 
itzerkommando) KEK, operujici 
Vaux. Zde se ćasem soustfedili 
i takovi priikopnici nćmeckćho stihaciho letani, 
jako byli K. Wintgens, H. J. Buddecke, W. Frankl, 
E. von Althaus, W. Hóhndorf a A. Lenz. Velenf 
tśto jednotky bylo svćfeno Bertholdovi, ktery takć 
pieśel na vytoużeny stihaci Fokker typu E. 
„Konećnć jsem dosdhl toho, o co jsem usiloval uż 
v miru,* napsal ve svćm deniku. „Ted' j 
svobodny letec, nezdvislń na vdli nekoho jinćho 
v letadle. * 

2. tnora 1916 ziskal Berthold na Fokkeru E HI 
svć prvni vitezstvi (sestielil stroj typu „Voisin* 
nad Chaulnes) a jiź o tfi dny pozdćji druhć - brit- 
sky B.E.2c se zfitil u Irles (lćtal s Fokkerem E III, 
- 6. 441/15, tehdy jeśtć bez specidlniho mar- 
kingu). Pii tomto souboji vśak byl Berthold zra- 
nćn (jeho protivniky byly tfi stroje B.E.2c) do 
levć ruky a jeho Fokker pośkozen. Za neletu- 
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schopny Fokker dostal nahradou Pfalz E TV, vy- 
robniho Gisla 803/15, ktery nesl standardni potah 
svćtlym platnem. Stroj byl vśak jiź vyzbrojen 
dvóma kulomety. 

13. btezna 1916 nasledoval Bertholdiv tieti se- 
stiel severnć od Cambrai, obćti se stal B.E.2c 
z 8. squadrony RFC. Po dvou dalśich vitezstvich 
v nasledujicim mćsici (1. 4. sestfelil „Farmana” 
nad Libons a 16. 4. dosśhl vitćzstvi nad B.E.2c 
jiźnć od Maurepas), byla Bertholdova ńspóźn 
sćrie poprvć vaźnć pferużena. Dne 25. dubna 
1916 utrpćl na letiśti Vaux tćżkć zranćni pii hava- 
rii syćho Pfalze. S pohmoźdćnou lebkou, otfesem 
mozku, zranćnou panvi, zlomeninou nosu a ste- 
henni kosti, byl zraly na odsun do vlasti. 

„Żddnd moc na svetć me nedostane dozadu. Chci 
zase lćtat - i kdyby me do ma$iny museli donest,* 
napsal tehdy Berthold a opravdu zistal v polnim 
lazaretu vedle sestfelenćho Anglićana. Sotva se 
pak dostal z nejhorśiho, jiź spóchal na frontu. Po 
tyfech mćsicich, 24. srpna, ziskal svć Sestć vitćz- 
stvf („Nieuport* nad Peronne). 

Druhćho dne byl jmenovan zastupujicim velite- 
lem novć zformovanć stihaci letky (Jagdstaffel) 
Jasta 4, ktera vznikla pii reorganizaci osazenstva 
KEK Vaux a doplnćnim stavu z Armee Flug 
Park 2 a oddili FFA v oblasti 2. armady (vćetnć 
FFA 23). Jednotka mćla ve vyzbroji stihaci jedno- 
plośniky Fokker E III a dyouplośniky Halberstadt 
D II a po navratu ze svć anabaze po tureckćm vśl- 
Giśti ji velel porućik H. J. Buddecke. Jako pilot 
tóto letky ziskal Berthold dvć vitćzstvi (17. 9. 
1916 sestielil Martinsyde G 100 od 27. squadrony 
RFC a 26. 9. 1916 byl jeho obóti B.E.2c od 19. 
squadrony RFC). Dalśi dvć vitózstvi mu nebyla 
ifednć potyrzena. 

Timto poćtem sestfelii splnil kritćrium platnć 
koncem r. 1916 pro udćleni nejvyśśiho nemeckć- 
ho vślećnćho vyznamenanf - fidu Pour le Mćrite. 
Pii tehdejśi technickć pfevaze nemeckćho letec- 
tva takovou Śanci ziskal s piislovećnou davkou 
śtósi a pilotniho umćni mnohy stihaci pilot. 
Berthold mćl oboji, avśak rovnćż vćdel, jak hlu- 
boce nedocenćna z! v tomto smćru naroćną 
a zodpovćdną prace priizkumnych ći bombardo- 
vacich letci. 

„10. rtijen 1916: 26. zdri padl muj desdty soupeń, tedy 
jsem obdrżel Pour le Merite. Kdybych se byl teprve 
ted' dostal ven, tedy kdybych roky 1914 a 1915 strdvil 
ve vlasti, tak bych se asi i dnes honosil touto ozdobou. 
To je hofkd prichut Pour le Mćrite, co se tyce rados- 
ti. Md Hóhndorf pravdu, kdyż mluvi o nespravedl- 
nosti? Ja budu naddle klist povinnost jako nejvysst 
zdkon nad veśkerć svć kondni...". 

14. fijna 1916 byl Berthold jmenovśn velitelem 
vlastnf stihaci letky - Jasta 14 se sidlem v Biihl, 
ktera vznikla 28. zart reorganizaci Fokkerstaffel 
Falkenhausen a do vyzbroje obdrżela sedm dvou- 
plośniki Fokker typu D. jeden Halberstadt D 
a dva Fokkery E; pozdćji jednotka pievzala i mo- 
derni Albatrosy D II, D III a D V. Zde ziskal npor. 
Berthold 24. 3. 1917 svć devatć oficidlnć uznanć 
vitćzstvi (francouzsky Farman 4100 z Escadrille 
M.F.7 nad Aizy-Vailly), desatć 6. dubna („Caud- 
ron* nad Malvel), jedenactć a dvancić ve dnech 
11. a 14. dubna (letouny „Spad* nad Carbeney 
a Bois de Beau Mavais). O mósic pozdćji vśak byl 
pri leteckćm boji znovu sestielen a opót vyvózl 
s tóżkym zranćnim, kterć jej na Ćas vyfadilo 
z bojovć ćinnosti. 

12. srpna 1917 vystiidal Berthold na velitelskćm 
postu npor. Karla von Grieffenhagena z Jasta 18, 
kde ziskal bćhem svćho kratkćho pisobeni zatim 


Pfalz E.IV 803/15, havdrie Rudolfa Bertholda 25. dubna 1916 ve Vaux. 
Pfalz E.IV 803/15 after a crash at Vaux, 25. April 1916. 


21. srpna sestfelil Martinsyde G 100 nad Dix- 
munde (13. vitćzstvi) a bćhem mćsice zań si zvy. 
Sil skóre o dalśich ćtrnact vitćzstvf nad brits i 
pozorovacimi, bombardovacimi a stihacimi leta- 
dly (mimo jinć dne 28. 9. sestfelil nad Hollebeke 
stihaci letoun D.H.5, ktery byl pilotovany esem 
32. squadrony RFC, kapitinem A. T. Loydem, 
jenż mel na svćm kontć vitćzstvi). Sestfel 
bombardovaciho D.H.4 (5 luadrona RFC) nad 
Roulers se Bertholdovi podafil jeśtć 2. fijna - jeho 
28. ńfednć potvrzenć vitezstvi. Po tomto vitćzstvi 


stihaći zranćni pravć pa 
se mu podafilo doletćt na z: 
bylo kulkami roztiiśtćno tak, Że ruka zdstala 
nepoużitelni. Navrhovanć amputaci Berthold 
svym prudkym nesouhlasem zabrónil, ale na lćće- 
ni muse] odjet do vlasti. Rana se hojila jen poma- 
lu. Berthold netrpćlivć sledoval zpravy z fronty 
a ucil se pst levou rukou. Jako blesk stćho 
nebe pfiśla zprava, że 10. 3. 1918 v leteckćm boji 
mezi sedmi stihaći Jasta 18 a osmnacti britskymi 
letouny zahynul kapitan H. J. Buddecke, ktery se 
na zapadni frontu vrótil teprve nedavno ze svćho 
druhćho, tćmćf roćniho pisobeni v Turecku a stal 
se zstupcem velitele Jasta 18. Berthold se zapii- 
sahl pomstit smrt pfitele. 
„Jestliże mohu psdt, pak mohu takć lótat!'" 
S jeśtć nedolććenou pażi, pies protesty svćho 


Pfalz D.Illa. 


Odpoćivajici persondl JGII pfed radou strojń jednotky. Pfed Albatrosy D.V stoji Bertholdiv 


lćkafe, sel na vrchni velitelstvi letectva, aby zde 
dokózal, że jestć miże bojovat. Jeho żadosti byly 
vys ny! 

Kdyż byl 15. 3. 1918 v leteckćm souboji nad 
Brancourtem zabit velitel stihaci eskadry (Jagd- 
geschwader) JG II., kapitan Adolf Ritter von Tut- 
schek, hledalo vrchni veleni urychlenć rovnocen- 
nou nahradu. Mel ji byt aktivni distojnik, nejlćpe 
v hodnosti kapitana, ispćźny stihaci pilot a zkuże- 
ny velitel letky. Volba padla na Bertholda. 
Formace JG II, tehdy pusobici v sektoru 18. arma- 
dy. zahrnovala ćtyfi stihaci letky, kterć byly umis- 
tćnć asi v desetikilometrovćm pźsu jiźnć a jihovy- 
chodnć od Marle. Byla to Jasta 12 na letiśti v Tou- 
lis, Jasta 13 v Reneuil-Ferme, Jasta 15 v Autre- 
mencourtu a Jasta 19 v Cuirieux. jejich vyzbroj 
tvofily piedevśim trojplośniky Fokker Dr. I 
a dvouplośniky Albatros D V. Berthold se vśak 
nechtćl zcela rozloucit se svoji starou Jasta 18. 
Piestoże mu nebylo dovoleno nahradit s ni pfimo 
jednu z letek eskadry, byl jeho vliv natolik silny, 
że dosńhl v podstatć tćhoź vysledku vymćnou jeji- 
ho personślu s osazenstvem Jasta 15. Z pivodni 
Jasta 15 zistal po urćitou dobu na mistć pouze 
poboćnik letky, porućik Monnington, aby pomohl 
Bertholdovi zvldnout organizaćni zależitosti pfi 
vstupu pfisluśniki Jasta 18 do JG II. 

Tesnć pied zahajenim nómeck: ni ofenzivy 
(21.3. 1918), tak Jasta 15 ziskala zcela novć pilo- 
ty, ktefi z ni pozdćji udćlali nejńspóźnćjśi letku 


EZ... Sypie 


JG H, in front of a row of Albatros D.V's is Berthold's Pfalz D.lla. 
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ć Wi. WIE 
Prthodny ilustraćnt 
couzsky prizkumn, 


by a Siemens-Schuckert SSW D.III. 

JG IL Byli to pfedevśim porućik J. Veltjens 
(tehdy s deseti vitćzstvimi) a ćtyfi budouci esa, 
jmenovitć O. von Beaulieu-Marconnay (nazyva- 
ny pióteli kratce „Bauli**), G. von Hantelmann, 
J. Klein a H. Schafer. 

Na konci bfezna, kdy postup nómeckć 18. armady 
ustal, byla eskadra dislokovana na rozlehlćm 
letistnim komplexu Blare u Roye, spolu s dalśimi 
stihacimi letkami. Takova koncentrace letadel ne- 
mohla uniknout pozornosti nepfitele. V noci z 12. 
na 13. dubna se letiśtć dostalo do palebnćho pie- 
padu francouzskćho dalekonosnćho dólostfelec- 
tva, ktery JG II pfipravil o plnych 25 letadel! 
Neprodlenć nasledoval spóźny pfesun na nouzovć 
letiśtć v Bonneuil-Ferme a nakonec na letiśtć Les 
Mesnil u Nesle (21. dubna). 

K eskadfe tehdy postupnć pfichazely prvni novć 
stihaci dvouplośniky Siemens-Schuckert SSW 
DIII, zatim pouze pro vyzkouśeni ve frontovych 
podminkach, se zakazem letit pies linii fronty. 
Berthold zhy rozpoznal moźnosti novćho stroje, 
zejmćna ocenil jeho vynikajici stoupavost, bohu- 
żel vykony letounu byly znehodnoceny problemy 
s motorem. Nejvćtśi bojovA zateż, s niź JG II ćeli- 
la vzristajici spojeneckć vzduśnć pievaze, zdstą- 
vala na starych trojplośnicich a Albatrosech. Je 
zajimavć, że sim Berthold, ktery stśle jestć bojo- 
vć nelćtal, mćl v drżeni dvouplośnik Pfalz D Ila, 
nómeckymi letci obecnć povażovany za horśf neż 
typy Fokker Dr.l a Albatrosy D V. Rizeni Pfalz 
poskytovalo Bertholdovi vyhodu; pilot mohl ma- 
nipulovat plynem levici pfimo z fdici pky (po- 
dobnć jako se spouśtómi kulometi). Stroje celć 
Jasta 15 tehdy Italy s trupy natfenymi od piidć ke 
kabinć rudć a od kabiny k zadi modie. Toto barev- 
nć schćma bylo na letounech aplikovano na 
poćest Bertholdovy starć pćźt jednotky, kde slav- 
nostni uniformy móly modrć kabaty s rudymi 
limci a manżetami. Pouze pro odliśeni pak nesly 
trupy stihaćek osobni znaky svych piloti. Bert- 
holdovy letouny móly za kabinou namalovany 
okiidleny meć. 

V jeho deniku nalózame tento zapis: „25. dubna 
1918 - Mdm tolik starosti a zlobeni, mustm dt 
vystfidat tri velitele letek. Je to tvrdd rdna. 
Richthofen je takć mrtev - ted' jsem jd ten ze vśech 
posledni. A misto spoluprdce nalezd ćlovek jenom 
potiże. To je nechutne. Velitelć utvofili neco jako 


RAaX: 


zdber, pravdepodobne z lóta 1918, poFizeny hluboko v nemeckych pozicich: fran- 
Spad XI A.2, prondsledovany stihacim letounem Sieme! 
Look behind the German lines, probably Summer 1918. A French reconnaissance Spad XIA.2 is chased 


chuckert SSW D.III 


komplot, aby me svrhli - jsem bezohledne tvrdy. Ti 
młladici by se meli stydet, ale ja tady żidne pora- 
żeneckć nólady nestrpim. Takć Richthofenova 
smrt mnohe oslabila. Ted' na to musim jd, jako 
stard garda. Co nejdfive chci zase lótat. Snad to 
postihne i me.. 
Predevcfrem većer ukovala z mć dolni rdny 
stfepina kosti. Muj zdatny sanitdf hned priżel 
s pinzetou a se znaćnou lsti a ndsilim jsme tu 
mrchu vytóhli na denni svetlo. PFi tóto brutdlni 
lóćebnć kre jsem schlipl. Bolesti byly nemale. 
Ale dolni rdna se zaćind uzavirat. Jen nahofe to 
jeśte trochu hnisd. Pri vytahovdni se stfepina roz- 
lómala na jednotlivć otwor byl pfl- 
li$ maly a ulomek pevne vezel v mase, lovili jsme 
jednotlive ćdsti. Zde venku se s tim ćlovek piiliś 
nepdrd. Mój sanitdf je toho nadzoru, że pokud 
nenajdeme chytreho specialistu, s ostatnimi leka- 
Fi by to stejne nemólo żddny smysl, tedy on tomu 
rozumi zrovna tak." 

Pravdópodobnć v souvislosti s vyśe citovanym 
Bertholdovym opatfenim, odeśel od Jasta 12 jeji 
velitel, nadpor. Robert Blumenbach (1 vitezstvi) 
a tćhoż dne (18. kvćtna 1918) byl nahrazen i veli- 
tel Jasta 15. nadpor. Wilhelm Turck, porućikem 
Veltjensem. 

Pilot Jasta 15, por. Joachim von Ziegesar, podal 
toto svćdectvi o bojovćm nasazeni novych stiha- 
ćek SSW D III v ramci letky. Datuje se rovnóż ke 
dni 18. 5. 1918: 

„Kveten a francouzske slunce se v teto ćasnć odpo- 
ledni hodinć ćini. Pfirozene Bauli (por. Beaulieu- 
Marconnay) jako obvykle nechce drżet klapaćku, 
kdyż hovor pozvolna ustdvd. Musi takć jeste svćho 
pritele Huga (zdlożni por. H. Schafer), ktery tu 
drime na zddech, polechtat stćblem tróvy v nose. 
Daleko, velice daleko, jeśte kdesi u fronty, se ve 
velkć vyśce na obloze ukazuji male oblacky vybu- 
chi. Uder Bauliho male, ale nervni pesti do 
Pepikovych (zdl. porućik J. Veltjens) zddnlive 
nekonećnych nohou, jej nuti k probuzeni. 
„Pepiku, flak, podivej se timhle!* Razem jsme 
vfichni na nohou. „Kde?* „Tómhle ćloveće - 
ćtyfi, pet, osm, deset, zatracene, kolik jich vlastnć 
je - kluci, to leti sem k nim!" 

„Jdeme!* zaival Pepik, kter$ misto zraneneho 
kapitana Bertholda veli letce. Nastal vseobecn$ 
spech. Diky bliżici se protiletadlovć stfelbe se na 


scene objevili i naSi dobri mechanici. Obleci kożi- 
chy a o minutu pozdeji Sichni sedime ve stro- 
jich. Mechanici pevneji upinaji pdsy, zatimco 
piloti otdceji olejovou pumpou a nastavuji pły! 
vou pdku do sprdvnć polohy. „Zapnuto!* Nej 
nejśi a nejzkusenej$i mechanik trhne listem vrtule. 
Motor ale nenaskocil. Nechce se mu. Rychl$ 
pohled na mnożici se vybuchy śrapnelń, ktere nim 
presne urćuji polohu nepritele v tć obrovskć 
vyśce. Doufejme, że ti chlapi pfestanou stfflet, aż 
tam takć budeme. „Zapnuto!* Prr...motor nasko- 
Cil, vypouśti modravć obldcky pachnouciho spdle- 
neho ricinoveho oleje, prendśi vibrace a cloumd 
leadlem svoji spoutanou silou. Rychle uvolnit 
ponekud stlaćeny knoflik zapałovdni - 890 otdcek, 
dobrd. 


„Volno...* Od kol odletaji śpalky a 160 h.p. żene 
pryć krehky v$tvor z vyschlćho dfeva a tenkćho 
plama. 


Zeme pod koly mizi. Ted' ukaź, co umiś, maśinko, 
chci nahoru k nepfiteli. Vile pilota nyni 
stroji, każdy je s nim nerozborne svdzdn... Oćima 
lze sledovat pohyb rucicky vyskomeru. Kde je ale 
ta stard disciplina letky? Kde jsou kamarddi? 
Ach, rady uż je „zmije** Hugo Schafera a je tu takć 
Klein s bitym pruhem na spodku trupu... 
Dve minuty po startu - 2000 metri. Jsme stale 
spolu. Nyni je jiż nepfdtelskd eskadra dobre videt. 
Leti presne na naże letiśte. 24 nepfdtelskych bom- 
bardćri. Zatim se nic nedeje, jsme tu piece takć 
my, a to mnohem rychleji, neż nds cekali. Jen jest- 
li je dostihneme, neż doleti nad naże letiśte. SSW 
ale neletd, ten pfimo visi na vrtuli. Tam stranou 
Jjeśtć jeden $irokym, jasne rudym ćumdkem ćnt do 
nebe a naproti stoupd i Pepik, bohużel jiż pfiliś 
daleko. 
Sedm minut po startu j komer ukazuje 3800 
metrń! Ti braśi jsou stdle jeśtć nad nami, ale uż je 
dotahujeme. Pohled na zem. Zatracene, jiź tam 
vyrństaji hfibky vYbuchń tesne u nażeho letiśte. 
Jsme jeśtć 200 metrń pod nepritelem. Tech 96 oci 
nds vSak take zahledlo. Jisić jim to nent prijemnć. 
Lehkć pfesuny v dobie vyflzenćm letovćm ńtvaru 
svedci o jejich nervozite. Nepritel obraci a letl 
primo na nds. Dostat tak alespoń jednu z tech 
bestii! Je$te lehkd manipulace s kormidly a v. 
ru do boje. Sto metri nad nami proletdvd sevfend 
formace. Odbocit a pfipojit se za ne? Ne. Jeśtć 
pritihnout, namffit na vlnici se houf, ted” je jeden 
v zamefovaci a jiż rachoti kulomety. 
Nejvfelejśim płdnim je vidót soupefe padat. 
Avśak dosud nezvykly stroj je pretażeny a vymyka 
se mć kontrole. K sakru, co to je? Ostrd zatićka 
s motorem dovnitf a maś$ina jde doli. Dosud 
nezndmy stav. Zdó se, że mi proud vzduchu utrhne 
hlavu. KFidla se ohybaji a uvolnenć vyztuhy drnci. 
Zavrit plyn, knipl doprostfed! Rej carodejnie 
pokraćuje. Jen krdtce pfidat plyn, potlacit. Zvy- 
śuje se rychlost. Jeste jednou plyn, knipl pritóh- 
nout - stroj se zachytil. Vse v pofddku, kormidla 
opet reaguji, motor tihne. Kde jsou ostatni? Oh, 
ovśsem, tam nahofe. Tenhle nepochopitelny żert 
me stól 1000 metrń vySky. Ted' ale rychle za nimi. 
vi vznikl neporddek, zdd se 
, że kamarddiim se behem mć jizdy na koloto- 
adafilo. Ćtyfi rudomodreć stroje je stóle vidćt. 
Opet jsem u nepfitele - ve stejne vyśce a asi 200 
metrii za nim. Śkoda, że ta bedna neni rychlejśt. 
TFi letadla se odpoutala ze svazu. Jsme nad linii 
fronty. Nyni potlacit, motor se div nerozskoci. Je 
mi Ihostejne, zda rucićka rychlomeru piekroci 
€ervenou varovnou ćdru. Ted' jsem u nich, hlubo- 
ko pod poslednim. Stroj se otfdsd tak silnć, że 
jakekoliv mifeni by bylo nemożne. Vybirdm sestup 
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a vyrdźim zdola za modro-bilo-ćervenym kormid- 
lem. Nyni uż stroj lett klidne. Usazuji se tesne z 
nim - v zamefovaci vidim jeho podvozek - je. 
trochu VYŚ.... Telii a soupef ji 
tdhne za zasażenou vrtuli znamy pruh vytekajici- 
ho benzinu. Napjate jej sleduji a zatićim, abych 
ho zahnal nad naże ńzemt... ale tu prdsk!... svatd 
dobroto! V oblićeji mam benzin, z bryli stepy 
a kolem stdle hvizdajć kulky z pozorovatelova 
kulometu, byl to prav$ 
Letim stale rychleji k zemi. 

Pośskozeny Breguet dostal jako svńj tfindcty se- 
stfel Veltjens a jd se vrdtil s mnoha zdsahy, pro- 
stfelenou nddrżi a smutnou slivou domi, że jsem 


oused sestfelenćho stroje. 


byl prvni z nds, ktery „ploże* spadl.* 

Nasazeni letouni SSW D III nicmćnć nemćlo 
v Jasta 15, ani v dalśich letkach JG II dlouhćho 
trvani. Pro zminćnć poruchy motoru Sh. III, i za 
iućelem provedeni dilćich ńprav draku letounu, 
musely byt tyto stroje postupnć eny z fronty, 
v Jasta 15 pak nahrazeny novymi, vykonnymi 
Fokkery D VII. Bojeschopnost letek Jasta 12, 13 
a 19, vyzbrojenych trojplośniky Fokker Dr. I vśak 
byla vyraznć sniżena, nebof i motory tćchto letou- 
nii trpóly Śpatnou kvalitou mazaciho oleje. Velice 
Żadanć Fokkery D VII piichazely k JG II jen 
pozvolna a u Jasta 12 zistaly starć trojplośniky 
tómóf do konce ćervna. 

Na svć 29. vitćzstvi si Berthold musel poćkat aż 
do 28. kvćtna, kdy se mu u Soissons podafilo 
sestielit Nieuport 27. Ve svćm deniku o tom piże: 
„28. kveten 1918. Prdvć se vracim z letu. Sundal 
jsem jednoho Francouze. Byli celkem dva. Muj 
byl wyfizen po nekolika vystfelech, druhćho 
sestfelil muż, ktery letel tósne vedle me. Je to zase 
kan 


. Pfedevśim tak svou eskad- 


„jednou svetb d 
ru dostanu lćpe do ruky a lidem z vrchniho veleni 
mohu spi$e Fici pravdu. Protoże doddni me novć 
maśiny (Fokker D VII, pozn. autora) trvalo pFiliś 
dlouho, dala mi stihaci eskadra letadlo tćhoż 
typu. Letd se v nóm velmi prijemne. Predevśim 
Fizeni jde tak lehce, że je mohu obsluhovat dokon- 
ce pravou rukou. Myslim, że se mi uż jen steżi 
podafi dostat svou e. 
bych ród chtel. Avsak uminil jsem si, że se nebudu 
zlobit. Bolesti byly v obou poslednich dnech 
obzyldztć silnć. VSechno je tak docasne. 
Nósledujiciho dne većer ziskal Berthold hned 
dvojnasobnć vitózstvi (Spad XIII a Breguet XIV), 
5. ćervna pak sestielil DH 9 (205. squadrona 
RAF) a 11. ćervna dalśń, tentokrat neidentifikova- 
ny francouzsky letoun. 
„Berthold od nds vyżadoval vy 
lótech J. von Ziegsar, „kterć se nim zddly hrozne, 
avśak sdm byl vżdy prvnim, kdo je provedl...* 
Većer 12. ćervna zaznamenal svć 34. vitćzstvi 
(„Spad**), ale sim s tóżce poskozenym letounem 
[Al v nóćmeckych liniich. 

„+. Tiho$i me v poslednich dnech ciste oSkubali, * 
piśe o tom Berthold. „Bylo jich v rótka płlis 
mnoho. Svćho vćerejśiho protivnika jsem vybral 
ze sta nepfdtelskych letadel. Byla to cistd bitva. 
Jeste nikdy jsem nevidel tolik souperfh najednou. 
Veltjens se dobie Cinil. Je videt, co to udeld, kdyż 
ćlovek tem lidem vsechno ukdże. * 

Por. Joachim von Ziegesar popsal souboj nasledovnć: 
V nejistć a nepfijemnć nóladć sedelo nas sedm 
pilotii eskadry „Berthold* v nast vjezdovć brane 
rozstfilenćho dvorce, prebudovanć na „kasino*, 
kterć nam sloużilo za pristfeśt. Nemeli jsme na 
zdbavu pomyśleni. I ta Bauliho vyfidilka, kterd se 
jinak nedala umlcet, byla zticha. Hrozny stav, toto 


kadru do takovćho stavu, jak 


„* napsal po 


cihdni. 


Uż jde na śestou, ndhle ve dveFich - Berthold: 
„Pdnove, pfipravie se. Oddil startuje za 10 minut. 
Na frontć severozdpadnć od Novonu rozbiji fran- 
zskć bombardery naże delostrelectvo a pecho- 


tu - a my tady sedime a pijeme kafe! Poć. 
Si, kdyb) 


jednotlive. Nemusim nikomu 


si na 


fronie je o neco lep: y mel byt oddil rozpty- 


len, zańtoci kt 


Fikat, że tam zństaneme do posledni kapky benzi- 
nu. Nepfitel postupujici na zemi je takć vyhodny 
My 
Stikaj. 
jedeme k bli: ytlacuji 
novć Fokkery, jinak tak pećlive chrdnenć, do vla- 
heho letniho deśte. 

Behem oblćkdni pohled na oblohu: mraky jsou 
200 metrii vysoko. Co naplat. Tam vpredu ćekd 


chni nasadime ćepice a ven z brlohu. 


fm bldtem rozmldcene vesnickć silnice 


ćmu letiśti. Mechanici j 


na. 


pechota a nepfitel ji nesmi beztrestne mofit. 


je oddil pohromadć a prvni stroj se zvedd, 
stFikne bldto, ostatni ho tesnć ndsleduji. V jasnych 
pramincich stekaji deśfovć kapky z modrćho laku 
nosnych ploch a zakaluji sklo br$li. Ve vyśce 100 


metrń se osm modrych ptikń rozprchne k fronte, 
k ohrożenym bratriim ve zbrani... 


Ve 150 metrech je hranice mraki. Stfetnuti se 
rychle bliżi. Zdd se, że je jich mnoho. Svaz letky, 
Jindy tak slótany, se rozptyluje pri próletu 
v cdrech mrakń. Jak vy! 
vidim pod sebou okFidleny meć Bertholda, v bo, 
fm letounem. Jit mu na pomoc? 


s francouz: 
Vpravo i vlevo ode mne stroje s kokardami. PInym 
plynem do zatdcky a stfilim na levćho soupefe. 
Unikd v mracich. Żenu se stdle dal. Pohled doli - 
z jednoho zdkopu postupuje $edomodrd rojnice. 
Jeśte pohled nahoru, pak ubrat plyn, 
iż blahoddrne rachoti posluśne 


Francot 
póku dopredu a j 
kulomety. Vidim, jak se neprdtelśti peźdci vrhaji 


na zem a rozbihaji. Na spoćftdni neni ćas, uż hviz- 
daji kolem mne horlivć svetlusky neprdtelskych 
stopovek. Jen klid a odvahu, ddt plny. plyn, 
vyhlednout jednoho z toho nemotornćho hejna, 
pritdhnout, klidne m a ven s ddvkou. Jako 
kdmen se miij soupeń propadd doli, jeśtć opiie 


levou zataćku a pak je lesa, jehoż 
polohu si snażim presne vśtipit. Behem teto chvile 
proletly kolem mne dva modre Fokkery, v nich 


jsem poznal Bertholda a Schafera. Za nimi! Jeste 
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v zatdćce vidim Schaferiw stroj natażeny piikte 


vzhitru a pfed nim se v tćmże okamżiku z masy 
francouzskych bombarderń Fit k zemi jeden hofi- 
ci stroj (jednalo se o Breguet XIV, pozn. aut.). 
Kde zistal Berthold? Objevuji jej daleko na druhć 
strane, teprve kdyż jsme se Schaferem sletli k so- 
be. Nepfdtelskd eskadra se vzdaluje, mifime za 
Bertholdovym strojem, ktery se żene velmi n 
za svyym soupefem, stale do zeme nepiitele! 
Prostor boje na fronte uż leżi za nami. Zase nim 
deśr Ślehd do obliceje. Berthold sedi neństupne za 
svym protivnikem. Ndś rychlomer stoji pri 200 km 
na svćm krajnim dorazu. Tu nepidtelske letadlo... 
svi$ti plnou rychlosti do rady stromi a hol! 
Berthold se otdći nazpet a mdvd na nds, kdyż 
k nemu pfipojujeme. Kde to jsme? Silnice, lesik, 
vesnice, vie nezndme, żadne jamy po grandtech, 
tedy daleko vzadu. V padesdti metrech hućime za 
Bertholdem. V tom - pochodujici iitvary pechoty - 
jdou nam primo do rdny. Berthold vyrdźi doli, my 
za nim. Zretelne pozorujeme vysledk; ch salv 
v rozprdśenć kolone. 

Od nażeho startu uplynula hodina. Jeśtć na 20 
minut móme pohonnou ldtku. Ted' to ale zaamend: 


se 


domi! 

Ve tfech letime k fronte, kterou lze brzy rozpoznat. 
StFtleji po nds. Pohled znovu pośilhdvd na uk: 
tele benzinu... 

Ndhle płed nómi vyrazi z mrakń jeden stroj 
s kokardami na kridlech a s prdskajicimi kulome- 
ty. UŻ sedi Berthold za nim. Vidim jeśte, jak ho do 
tikrytu mraki prondsleduji ćdry fosforovć munice. 
Takć Berthold vśak mizt za zdvojem mrakd. 
Benzin jiż jen na 10 minut! 

Utesujeme se vśak, że Berthold prileti za nami. 
Znovu jsme se zorientovali a Schafer a ja pristd- 
vdme na nażem letiśti s prdzdnymi nadrżemi. 
Mdme radost ze svćho ispóchu a zase sedime 
v nażem skromnćm kasinu. Vzdyt Veltjens vyFidil 
dnes svćho 21. a 22. nepritele, a tfm byl s koneć- 
nou platnosti zral$ pro Pour le Mćrite. Beaulieu 
sestfelil svćho 6., Hantelmann svćho 3. a 4., 
Schafer svćho 4. a ja sćm svćho 3. A Berthold, kde 
jen zństal? Benzin mu musel ddvno dojit. Dotazy 
u sousednich letiśt a pozorovatelen zństaly bez 
odezvy. Śpatnć poćast ovlivnilo  viditelnost. 
Dlouho sedime a jsme vzhiru. Stale uvażujeme 
o możnostech a telefonujeme na vsechny strany. 
Konećne pfijde v rannich hodinach rozzlobeny 
telefonicky hovor. Hauptmann Berthold... vold, że 
s prdzdnou nddrźi a rozstfilenym strojem pristal 
v liniich na$i postupujici pechoty. Na zitra rdno se 
md ihned pfipravit novy stroj a md pro nej piijet 
viiz tam a tam, k jedne baterii houfnic. 

Takovy byl Berthold. * 

V tć dobć vśdak jiź nómeckć letectvo nebylo 
schopno ziskat ztracenou vzduśnou nadvlądu, 
materiślni pfevaha spojenci byla drtiva. Nedo- 
statkovć pohonnć hmoty a mazadla byly piidólo- 
vany kaźdć letce v JG II pfisnć odmefenć: 14 000 
litrii benzinu a 4000 litrt oleje mósićnć. 
V poslednich hodinach 18. ćervna dokśzal Bert- 
hold v rozmezi póti minut sestielit dva SE 5A (84. 
squadrona RAF), v naroćnćm manćvrovćm boji 
nad Vollers Bretonneux. Zaniceną paże se za letu 
ozyvala tak prudce, że musel kfićet bolesti a zlo- 
bou nad svou nemohoucnosti. Pfes noc se jeho 
zdravotni stav znaćnć zhorśil. 

„Rdna je otevfend, silne otekli a zapólend. 
Myslim, że stfepiny kosti se ndsilne tlaćf ven, pro- 
toże otok je docela tvrdy. Bolesti jsou iplne Śile- 
ne..." 

„28. ćervna 1918. Vcera jsem po sestfeleni svćho 
36. protivnika zase poprvć letel a dostal jsem 


svćho 37. (jednalo se o Bristol F 2B Fighter, 
48. sq. RAF - pozn. aut.). S paźi to jeśtć nejde 
dobre. Od tć doby, co se dolni rana zase provali- 
la, bolesti trochu polevily a otok splaskl. Minul$ 
tyden byl straśny. Bolestmi jsem kFićel, chvilemi 
zuFil. Zdd se, że to byl jen jeden iilomek kosti. 
Cestu, kudy putoval, mohl ćlovek sledovat primo 


to mi teprve zaćala zdbawa. Po 
nekolika dnech jizva praskla, hnis vystFtkl vyso- 
kym obloukem a priślo alespoń ćdstećnć ulehćeni. 
Każdou i malou bolest pocituji nekolikandsobne. 
Od sveho zranćni jsem totiż jeśtć nemel ćas, 
abych svć telo pfivedl ke starć odolnosti. A proto- 
że jsem si ani jinak nedoprdl klidu, valka me uż 
samozfejme silne opotfebovala. Ale musim vydr- 
żet, af to stoji, co chce. Po vdlce miżeme ty starć 
kosti zase pomalu ddvat do pofddku. * 

38. a 39. sestfel protivnika Berthold dosdhl 19. 
a 20. ćervence (letouny „Spad”*), 1. srpna ziskal 
dalsi (pravdćpodobnć Salmson 2A.2), većer 
9. srpna si piipsal hned dvć jina vitćzstvi 
(2x „Sopwith*) a 10. srpna svą dvć posledni. Jed- 
nalo se o letouny De Havilland D.H4, z nichź 
prvni se zfitil ve 12.20 hod. u Licourtu, druhy 
o deset minut pozdćji u Ablaincourtu, avSak 
i Bertholdiv pośkozeny Fokker D VII padal ve 
vyvrtce z vyśky 4 500 metri za svoji 44. obćń. 
Bolest ve zranćnć pażi ochromila jeho smysly 
natolik, że jen stćżi zskal vladu nad strojem. Pii 
pokusu o nouzovć ani se letoun roztńśtil 


o venkovskć staveni a Bertholdova zranćni byla 
tak tćż 


„ że musel byt odsunut na lećeni do vlasti. 
pod datem 14. 10. 1918, se 
v jeho deniku naleza zapis: „Vyrazim ven! Na- 
sledky meho posledniho zraneni jsou zjevne pfe- 
kondny. Md pravd paże zństavą bohużel chromd. 
Ale na jafe a v lete jsem s ni letal a sestfeloval. 
Musi tu byt vitle a umeni! Chci zase velet svć 
eskadFe II, protoże jsem s ni mel nejvetśi potiże, 
dokud nebyla letecky na vY$i, aż mi pfirostla 
k srdci. Visim na każdćm jednotlivci. Jestlipak to 
ti lide cii? Asi steżt. Pocituji stdle jen pFisnost, 
poklddaji ji za tvrdost a nevidi cil, ktery spoćwa 
ve vieobecnem prospechu. Ćasto si nevedomky 
delaji problćmy tam, kde poćitim s porozumenim. 
Tak to ale na svete bude stdle. Jestliże jednotlivec 
vynikne z davu, jestliże si stanovi vyśst żivotni 
cile, obraci se vie proti nemu, lidć ho potiraji 
a nendvidi. I ten nejsilnej$i muż ćasem ochabne. Je 
$ najit silu a prodrat se osamelou cestou, na 
niż mu druzi stale hdzeji kameny. Kdo vśak miże 
jednat proti syćmu presvedćeni, jen proto, że by to 
ostatnim lćpe vyhovovalo?! A ćlovek pfitom toużi 
po porozumeni, po troże prdtelstvi... 


Ale Berthold se jiź do valky nevrźtil. Dne 4. 11. 
1918, tyden pfed nćmeckou kapitulaci, se na 
valećnych lodich v Kielu objevily rudć vlajky, 
namofnici ustavili prvni vojenskć rady a revoluce 
zachyśtila zahy celć valkou zbidaćenć Nómecko. 
Cisafi Vilćmu II. nezbylo nic jinćho, neż uprch- 
nout ze zemć. Zatimco se frontovi navrźtilci sbra- 
trovali s dólniky a pfisahali, że dalsi valku uż 
nikdy nedopusti, jini „revolucionófi'** drancovali, 
loupili a lynćovali distojniky, ktef si odmitli str- 
hat sva hodnostni oznaćeni a vyznamendni. 
Rozvrat a anarchie, s niź se tehdy Berthold setkal, 
pobufovaly jeho smysl pro disciplinu, kterou si 
vślipil za lóta stravenń v armądć a kterou tak 
vyżadoval od svych podfizenych. Jen stćżi by se 
dalo hadat, co piesnć se v tehdejśi pohnutć dobć, 
kdy mnozi distojnici dźvali hlavni dil viny za 
vojenskou porażku revoluci, odehravalo v Bert- 
holdovć mysli, niemćnć s cilem potlaćit nepokoje 
a obnovit pofadek v Nćmecku, shromaźdil okolo 
sebe poćatkem roku 1919 vojensky sbor dobro- 
volniki (byla to skupina byvalych vojaki a kama- 
radi z vślky, tzv. Freikorps) „„Eiserne Schar Bert- 
hold* (Żelezna skupina Berthold). 15. biezna 
1920, bćhem Kappova puće, byla jeho jednotka 
obklićena v heimfeldskćm gymnóziu u Harburgu. 
Po celodennim ostielovani budovy z kulometi se 
vidci revolućnich gard ćestnym slovem zavdzali, 
że umożni skupinć volny priichod mćstem, pokud 
jeji pfisluśnici sloźi zbranć a vzdaji se. Berthold 
mohl tuśit, że jde o trik. Protoże vśak zfejmć chićl 
zabrónit daliimu krveproliti, souhlasil. Kdyż bez- 
branny opustil budovu, vzbouienci jej srazili k ze- 
mi, paźbami puśek ztloukli do bezvćdomi a nako- 
nec jej uśkrtili stuhou jeho vyznamenśni Pour le 
Mćrite. 

Berthold by! pochovan 24. 3. 1920 na hibitovć 
Invalidi v Berlinć. Na nhrobek mu tehdy vytesa- 
li napis: 

„Zde odpoćivd letec - hrdina, kralovsk porućik 
Rudolf Berthold, pesi pluk hrabe Tauentzien von 
Wittenberg ©. 20, velitel stihaci eskadry II a Żelez- 
ne skupiny Berthold, bojoval za Cest Nemecka, 
vitez ve 44 vzdużnych bitwach, ctćn nepfitelem, 
ubit nemeckymi bratfimi 15. brezna 1920 v Har- 
burgu n. Labem, nar. 24. bfezna 1891." 
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Prehled vitćzstyi, ktera Berthold ziskal v zśri 1917: 


poń. ć. datum typ 
14. 4.9.  RE8 
o: 3% OREE 
16. 5.9. _ D.H.4 
17 17955 DRE 
0 CZ REV 
9 JSP ENNRE 
1979 RES 
20.9. _ „Spad* ę 
21.9.  Spad VII 
22:01 B:RŻB 
25.9. _ Spad VII 
26.9. _ S.Camel 
28.9.  DHS 
30.9.  S.Pup 


jednotka 
7.sq. R.F.C. 
9.sq. R.F.C. 
55.sq. R.F.C. 
55.sq. R.F.C. 
6.sq. R.F.C. 
4.sq. R.F.C. 
2 


19.sq. R.F.C. 
22.sq. R.F.C. 
19.sq. R.F.C 
70.sq. R.F.C. 
32.sq. R.F.C. 
66.sq. R.F.C. 


misto 

severnć od Ypri 
St. Jean 

Thielt 

jezero Zillebeke 
Zśp. Becelaere 
Zonnebeke 
Becelaere 

vych. Zillebeke 
zap. Menin 
jezero Zillebeke 
Gheluvelt 
Becelaere 
Hollebeke 
Deulmont 
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KEG 


Novd modelófska firma na nażem trhu 


Tomdś Polzner 

Diky obchodni iniciativć eskć firmy MPM se do naśi obchodni sitć konećnć 
dostaly dfive tóżce dostupnć modely mónć znamć taiwanskć firmy AFV 
Club. 

Tento relativnć mlady vyrobce se zamćfil na modely pozemni bojovć techni- 
ky v mófitku 1:35 a je tfeba pfedeslat, że króćdem firmy je vysoką kvalita 
vyrobkd. Jiź prvni dva modely, americky vojensky nakladni automobil M 35 
A2 a pńsovy transportćr M548A1 ziskaly fadu ocenćni na mezinarodnich 
vystavach vćetnć prestiźniho Modelu roku 1992 pro M 548. Po otevfeni kra- 
bićky kterćkoliv dosud vyrabćnć stavebnice AFV musime uznat, że tento 
mćnć znamy „ućednik* dosźhl prakticky okamżitć mistrovstvi tak zkużenych 
vyrobci jako je Tamiya ći Dragon. Veśkerć stavebnice vynikaji Gistotou 
zpracovani, snadnou sestavitelnosti bez nutnosti vćtśiho tmeleni a velkym 
mnożstvim detailii. Zde bychom chtćli pribliżit alespoń dva kity z dosavadni 
produkce, kanón M 102 a jiź zminćny M 548. U M102 je nutnć si uvćdomit, 
Że jde o prakticky jediny model povalećnćho kanónu, dodavanćho na svćto- 
vy trh v podobć klasickćho stfikanćho kitu, a tim jedinć możnć ożiveni sbir- 
ky moderni techniky timto druhem zbranć. Model sam je velmi pećlivć zpra- 
covśn a udivuje pfedevśim aż neuvćfitelnymi detaily, jakymi jsou skutećne 
gumovć pneumatiky kol a dokonce hlaveń dóla, vyrobenś z kovu! Pfiznam 
se, że jsem doposud nic podobnćho nevidćl. Fantastickym dojmem też piiso- 
bi kovovć prużiny mezi hlavnf a lafetou, kterć se pri zvyśovani namćru nad- 
hernć napinaji. Ze stavebnice lze postavit jak starśi verzi M 102, tak moder- 
nizovanou, zde prezentovanou v barvach 82. vysadkovć divize USA. 
Stejnym dojmem jako pfedchozi model na mne zapisobilo i pasovć tran- 
sportni vozidlo M 548 Al. Je tfeba fici, że titul Model roku nedostal tento kit 
omylem. 

Vozidlo je velmi Ćlenitć se znaćnym poćtem dilt, velmi póknć je zpracovan 
kulomet Ći maska vozu se vśemi detaily. Zaujaly mne rovnćż fady naboji, 
kterć piedstavuji naklad, piepravovany na korbć. Skutećn$y M-548 je pro 
zdvihani piedmćti z korby vybaven fetćzovym zvedakem, ktery je u modelu 
rovnćż vytvofen a fetćz je dokonce opravdu kovovy. Podobnć jako u jinych 
novych kiti jsou pasy provedeny jako dćlenć, skladanć po jednotlivych Ćldn- 
cich a lisovanć z tvrdć hmoty. Stavebnice nabizi stroje z vyzbroje US Army, 
vćetnć możnosti postaveni M 548 z operace Desert Storm nebo transportni 
viiz, poużivany nemeckym Bundeswehrem. Sbćratelim moderni bojovć 
techniky Ize oba popsanć modely viele doporucit. 

A co dalśiho nalezneme ve firemnim katalogu? Je to jiź rovnćż zminóny 
nakladni automobil M 35, dodźvany vedle popsanć dvojice takć na pulty Ćes- 
kych modelśiskych obchodd, a dale vyrobky, kterć se podle sdćleni dovozce 
objevi v dohlednć dobć. Temi jsou samohybny raketovy protiletecky kom- 
plex M 730 Al Chaparral a obrnćnć vyprośtovaci vozidlo M 88 Al. AFV 
dźle nabizi jako novinky, kterć bude vyrśbćt v brzkć dobć, nemecky kolovy 
obrnóny transportćr Fuchs, z vyzbroje Bundeswehru, dale pasovć obrnónć 
bojovć vozidlo pćchoty YPR-765, pasovy samohybny salvovy raketomet 
Skorpion a dólostieleckou raketu Lance i s nosićem. Pozdćjśi modely, kterć 


Novy letecky Gasopis REVI 


V móstci srpnu se objevil na trhu novy letecky €aso- 
pis REVI. Obsahuje na 40 ćernobilych stran, 
8 stran kridovć prilohy a kidovou obólku. V ćisle 1 
najdete żivotopis H. U. Rudela, rozhovor s nemec- 
kym v$sadkdrem, jak lótat Twin Mustang, pribehy 
z boji JG 51 na vychodni fronte, leteckć Skola sti- 
haćii US NAVY Top Gun a dalśi zajimavć ćlinky. 
Na zókladć dohody s vydavateli Revi Publications 
bude spolećnost HaPM zajiśtovat predplatnć na 
tento Gasopis, vćetnć zasilani starsich Cisel jednot- 
livciim. Dle sdóleni vydavatele letos vyjdou tfi Cis- 
la. Pfedplatit si je móżete jak od Gisla 2 i od Cisla 1. 
Revi ©. 1-3 stoji 135 K£, ć. 2-3 90 K£. Cislo I bu- 
de ale v tomto pfipadć rozesilano aż spolećnć s Ćis- 
lem 2 (dle pfedpisu pośty). Ten, kdo nechce Ćekat 
a pożaduje ć. I okamźitć, bude odbaven formou 
dobirky (celkov4 cena 70 Kć). 


Pfedplatnć zasilejte slożenkou typ € na adresu: 
HaPM, Jerevanska 3, 100 00 Praha 10, nebo slo- 
Zenkou typ A na stejnou adresu a ćislo ńćtu: KB 
Praha 10, 457842-101/0100 (take miżete vyużft slo- 
żenku z ćisla 6/94). 


1O5mm 
HOWITZE 


Mio2 1osmm EE 


chystą, jiź AFV rovnćż prozradila. Pijde o nakladni automobily M-939 A2, 
M-977. samohybnć dćlo M-40, obrnóny obojżivelny transportćr americkć 
namofni póchoty LVTP-5, poużivany ve Vietnamu a nakonec dvć lahiidky 
pro milovniky historickć techniky z let druhć svćtovć valky. Jednak se obje- 
vi americkć dćlo M-59 Long Tom raże 155 mm a piedevśim pak legendśrni 
bi tank Sherman Firefly Mk Ve, vyzbrojeny dlouhohlaviovym sedm- 
nactilibernim kanónem. Poslednć jmenovany tank jistć udólą radost i sbćra- 
teliim Ceskć a Geskoslovenskć techniky, nebot v letech druhć svćtovć vślky 
byl zafazen do stavu ćeskoslovenskć obrnenć brigady, zformovanć ve Velkć 
Britanii. 

Co zavóćrem? Vśichni zapiisśhli piizniyci „pótatficetin* majf jistć radost, 
że jejich „tćmatu* se intenzivnć a kvalitnć vćnuje dalśi vyrobce a jeho zbożi 
je k dostśni za je3tć relativnć piijatelnć ceny, vyraznć niżśi neż u novinek 
konkurence. Nam „housenkafum* nezbyva, neż se tćśit, że dalsi vyrobky 
firmy AFV budou nejmćnć tak kvalitni, jako trojice, prodavanń v siti MPM. 


MS4GA 


M548A 1 BRUSH 
28 UuASEWOEO 


PLASTO WODE kT 


TRACKED 
GARGO GARRIER gą 


AF3503 


POSLEDNI NOVINKA 
SOPWITH BABY 


1:48 


.edluarcie 


Doporućena cena 346, KĆ 


" > 


PRICHAZIi DO OBCHODU 


HPM 10/94 29 


MO RSTM 


Diorama - Hand Made 


Tomdś Jakl 


Ottiv slovnik naućny z roku 1893 popisuje diora- 
ma jako „obraz, osvćtleny otvorem divaku nevidi- 
telnym. ktery tak nabyva dojmu skutećnosti. 
Nejsilnćjśiho piisobeni dosihne se vśak zpiiso- 
bem malby, kterą zależi v tom, że plśtno prisvit- 
nć a z litky co możno stejnomćrnć tkanć pomalo- 
vano jest po obou stranch tymż piedmćtem, na 
stranć pfedni tak, jak pfedmćt se jevi pfi svćtle 
dopadajicim jen shora (dennim), na druhe. 
stranć tak, jak se jevf pii svćtle dopadajicim zt 
strany (za soumraku, pii svćtle zapadajiciho mćsi. 
ce a pod.) Riznć ihly osvćtleni obrazu pak spolu 
s propouśtćnim dopadajiciho svćtla barevnymi 
skly a doplnćni zyukovymi tóny (klekani, himćni 
atp.) mohou zvyślti dojem.* V roce 1926 uż Ma- 
sarykiw slovnik naućny uvadi pod stejnym hes- 
lem: „obraz velkych rozmćri, upraveny tak, aby 
se zdal trojrozmórny, coż se docili pokraćovanim 
malby v plastickych Ćdstech popiedi.* A stejnć, 
jako jeho piedchidce neopomene mezi 
uvćst i diorama boj Prażani se Śvćdy na Karl lovć 
mostć roku 1648 od bratfi Liebscheru, vyhotove- 
nou pro Zemskou jubilejni vystavu roku 1891 
- a mimochodem dodnes - umistćnou na Petfinć. 
Za sto let se leccos zmćnilo, byl objeven polysty- 
ren, vznikla firma Tamiya a nekolik daliich 
a z dioramatu nam zbylo mślem jen „popłedi*, 
i kdyż nókolik skalnich jednotlivci je jeśtć tu 
a tam doplni fotografii v pozadi. Aćkoliv je to 
jistć skoda, dalśi text nehovoń o tom, jak vyhliźi 
pfedmćt za svitu zapadajici luny. Słovem diorama 
dale budeme oznaćovat jakykoliv model vyfezu 
terćnu s modely techniky, figurkami a piipadnć 
fotografickym nebo kreslenym pozadim. Ve spe- 
cińlnim vyznamu budeme slovo diorama poużivat 
pro model s pozadim, zatimco prosty vyfez kraji- 
ny bude nazyvśn panel. 


A 


Pro tplnć zaćdtećniky, ktefi se chystaji zvladat 
prostor, je vhodny nasledujici postup. Pripravime 
si asi kilogram starych novin, krabici od bot, 
prkno vćtśi neź dno krabice, kilo sadry. nadobu na 
rozmichóvśni sadry, Śpachtli, tużku, niżky a kbe- 
lik na vodu. A takć dostatećnć velky a umyvatel- 
ny prostor, nejlśpe koupelnu. Na dno krabice si 
nakreslime pidorys komunikaci na budoucim 
panelu. (obr. 1) Vhodna je kfiźżovatka, protoże 
pozdćji umożńuje riznym zpisobem aranżovat 
modely bojovć techniky do zajimavych situaci. 
Na boky krabice nakreslime tvar terćnu a vystfih- 
neme. (obr. 2) „Duty** panel polożime na prkno 
nebo jinou pfenositelnou podlożku. Je to dóleżitć, 


protoże pozdćji po vytvarovśni terćnu je nebez- 
pećnć s panelem manipulovat dokud nezaschne 


sadra. Bez poużiti dostatećnć pevnć podlożky 
hrozi jeji popraskani. Proto aż na dalśi budeme 
s panelem manipulovat pouze s pomoci podlożky. 

aćneme s tvarovanim komunikaci. No- 
ime do pruhii o Sifce a dćlce odpovi- 
im na pidorysu. Dikladnć provlhćime 


a pruhy vlhkćho papiru navrstvime na mista cest 


do vyśe okrajńi krabice s rezervou asi 5 mm pro 
vrstvu sądry, kterą ve finiśi bude kryt mokrć novi- 
ny. (obr. 3) Zbyly prazdny prostor terćnu vyplni- 
me zmaćkanymi mokrymi novinami, opór o 5 mm 
niże, neż je piedpokldany povrch terćnu. (obr. 4) 
V mokrć papirovć mase nyni miżeme vymodelo- 
vat piipadnć zakopy. prohlubnć Gi naspy. Jeśtć 
pied vyschnutim novin si rozdćlime stiednć hus- 
tou sadru a cely terćn rovnomćrnć polijeme. Je 
nutnć dąvat si pozor, aby sadra nenaplnila zamyś- 
lenć prohlubnć a naopak stejnomćrnć zaplnila 
neżadouci otvory ve zmuchlanćm papiru. Jak jiż 
bylo zminóno vyśe, sadra by móla povrch pokry- 
vat v piibliźnć pótimilimetrovć vrstvć. Povrch 


cest uhladime śpachili ći jjnym vhodnym plo- 
chym pfedmćetem. (obr. 5) Stćny papirovć krabice 
se obvykle pod vahou mokrćho papiru a sadry 
zdeformuji a vyklenou, ale tomu lze piedejit 
pouze poużitim zvlaśte tuhćho papiru nebo dfevć- 
nych Ci plastikovych boćnic. Niemćnć vysledny 
efekt je pro prvni pokusnć ńcely neimćrny nama- 
ze spojenć s jejich vyrobou. Pokud uż se nam 
papirovć stćny zdeformuji, hlidime pouze povrch 
terćnu a pfipadnć praskliny zalijeme sadrou. 


Vzniklou „mósićni krajinu* nechame asi tyden 
zaschnout. Cely panel je ted velice tćżky a zcela 
vyschne asi za pil roku, proto je vhodnć po celou 
tuto dobu ho pfenśśet na podlożce. Po vyschnuti 
je aż pfekvapivć lehky a podlożka, nebo zpevnenć 
dno krabice jiź nebude potieba. Po zhruba tyde- 
nim zaschnuti miżeme ale uź povrch panelu 
dokonćit. Pfipravime si vodovky piipadnć tempe- 
rovć barvy, zeleny a ćerny nebo bily posyp pro 
żeleznićni modelafe, piipadnć  „Żeleznićni* 
stromky, plochy Śtćtec, lepidlo na tapety nebo 


Herkules a mistićky na fedćni barev a pro próci 
s lepidlem. Sedobfly sńdrovy terćn nejprve cely 
natfeme. Bohatć postaći obyćejnć vodovky. Sadra 
je velice sav, proto by poużiti drażśich barev 
bylo zbytećnć nakladnć. Cesty natfeme na ćerno, 
piipadnć bilo ravną śtćrkovą praśnó silnice 
v dobąach nasich dóćdi byla bila, jak o tom zpivą 
evergreen „Silnice bili piede mnou* a jak se 
o tom dodnes miżeme piesvćdćit v zemich byva- 
lćho Sovćtskćho svazu. Pro barvu teróćnu urć 
ho k zatravnćni existuji dvć navzajem se potiraji- 
ci $koly: prvni radi natirat terćn hnódć jako hlinu - 
na nćj pfijde zeleny posyp a pfipadną hola mista 
vypadaji realisticky. Druha doporućuje natirat od 
zaćńtku zeleną mista zelenć - pfipadną hola mista 
v posypu pozdćji nebudou vidćt. Tvofime-li kraji- 
nu v zimć, je nutnć śedavou sądru dobarvit bilou 
a na vhodnych mistech doplnit podle fotografii 
velmi svćtlć modrć stiny. Na tento povrch nepii- 
jde żadny posyp. proto se v tomto pripadć o barvu 
holych mist nikdo nepie. Po zaschnuti nótćri - 
kterć je diky savosti povrchu praktiecky okamżitć - 
pfistoupime k jiź zminćnćmu posypu. Pokud osa- 
zujeme stromy, pfilepime je jeśtć pfed zatravnć- 
nim. Pokud nebudeme kmeny stromkii zapouśtćt 
pifimo do sądry, coż nedoporućuji, je vhodnć 
nechat jejich podstavećky zmizet pod posypem. 
Na ten se vybornć hodi klasickć obarvenć piliny, 
k dostani v prodejnich pro żeleznićni modelśfe. 
Jako lepidlo Ize użit tekutć lepidlo na tapety - 
dfive Taposu, dnes se uż patrnć jmenuje jinak - 
anebo prosty roztok Herkulesu s vodou 1:1. Jak 
jsme si jiź ovćfili pi natirani, je sadra nesmirnć 
sava. Pfi posypu proto postupujeme po malych 
plośkąch velkych asi 1-2 cm? tak, aby piliny mely 


jeśtć możnost se nćjakćho lepidla chytat. Danou 
plośku natfeme lepidlem a potom śpetkou dvou 
prstu „osolime* misto posypem. (obr. 6) Travou 
porostlć plochy samoziejmć zelenym, cesty bud 
ćernym, nebo bilym, podle toho, pro jakou barvu 
jsme se rozhodli pii natóru. Tak se postupnć pro- 
kouieme celou rozlohou panelu. Pak uż jen dopl- 
nime piipadnć drobnć stavby općt „żeleznićniho* 
piivodu, pripadnć zakopy obednime Śpejlemi, sir- 
kami Ci paratky natfenymi na hnódo a jsme hoto- 
vi. Panel vytvofeny touto metodou je nutnć ucho- 
vavat ve vitrinć nebo pod sklenćnym ći jinym pril- 
hlednym piiklopem, jin$mi slovy bez piistupu 
prachu. Jakykoliv pokus odstarnit prach, ktery je 
panelem laćne pohlcovśn, totiźż znameną obvykle 
vyluxovat stary posyp a panel novć posypat. Po- 
kud budeme panel vystavovat na nechranćnć po- 
lićce, je tuto operaci nutnć provćst pfibliźnć jed- 
nou za dva aż tfi roky. Na panelu ted miiżeme po 
libosti aranżovat modely a figurky, tćm oviem 
musime nahradit piivodni podstavećky priihled- 
nymi. Pro vyznavaće wargames se daji touto 
metodou vytvofit i velmi rozmórnć modely. Pak 
je ale nezbytnć pouźit prkno Gi zednickou podlż- 
ku jako dno panelu a boćnice vyrobit z tuhć lepen- 
ky nebo vyfezat z piekliżky. 

Pte pohovofime o metodć zcela odliśnć, namis- 
to sadrovćho podkladu vyużivajici pónovćho po- 
lystyrónu. 
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RECENZE 


model: RUINY KOSCIOLA 
mófitko: 1:72 

vyrobce: REMI - P.R. 

katalogovć ćislo: 72.07 

cena v ĆR: asi 48 Kć 

dovozce: CODEXIM 

Zókladni charakteristika modelu: Dvć vakuovć 
tvśfenć destićky bilćho polystyrenu, na kterych se 
nachazi 17 dili. 14 z nich je parovych, kterć po 
slepeni k sobć vytvofi sedm oboustrannych zd, 3 
dily jsou samostatnć, sloużi k pfykryti otvori 
v mfstć styku th zdf. Model znazorńuje zriceninu 
vychodniho zakonćeni kostela - presbytafe. 
Obrysov4 vćrnost: V obvyklóm vyznamu slova ji 
samozfejmć nenf s ćim porovnavat. Po sestaveni 
mą model na pohled odpovidajici proporce. Po 
promćfeni vychdzi Śifka lodi kostela cca 8 m, 
vyśka fragmentu 5,6 m a tlouśtka stćn 0,57 m, coż 
odpovidą typickćmu vesnickćmu ći malomćstskć- 
mu kostelu ve stiedni a zapadni Evropć. 
Zpracovani a povrch detailii: Povrch je velice 
(isty, bez vtażenin, detaily pećlivć propracovanć. 
Vadf misty vystupujici technologickć kolićky, ale 
ty se daji snadno odstranit smirkovym papirem. 
Kvalita obtisku a navodu: Obtisky model 
z pochopitelnych diivodi neobsahuje. Navod je 
omezen na minimum - pidorys elnym ozna- 
ćenim jednotlivych dili a pćrovka hotoveho 
modelu staći pro orientaci. Zadrhel vyvstane pii 
dodrżeni stejnych ńhli 60” mezi zdmi. Z navodu 
tyto iihly nevyćteme a orientace krycich trojńhel- 
nićki nejostfejśim ihlem dovnit kostela takć 
neni zcela zfejm4. Navod takć neobsahuje ani ori- 
entaćni ńdaje o zbarveni. Vyrobce patrnć piedpo- 
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V Hodkovićkach 2, 147 00 Praha 4 
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Novć modely z produkce MPM sćrie Short Run 1/72 


72110 Ju W34 
72036 Sikorsky HO3S-1 
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Velkoobchod a zasilkova sluźba 


klada, że każdy m4 oći a miże se na nejbliżśi zfi- 
ceninu kostela podivat sm. 

Zavćrećnć hodnocenf: Stavba je i pri primórnć 
pećlivosti velmi jednoduchą a kdo jeśtć nestavćl 
vacuformy, na tomto modelu se to naući. Po 
sestaveni model pfijemć piekvapi syymi rozmćry. 


model: FRAGMENT ULICY 
móritko: 1:72 

v$robce: REMI - Polsko 

katalogovć ćislo: 72.06 

cena v CR: asi 89 Kć 

dovozce: CODEXIM 

Zókladni charakteristika modelu: Vakuovć tvaiend 
deska bilćho polystyrenu s jedinym dilem, o rozmć- 
rech 23,5 x 31.5 cm, znazorńujicim namćsti dlażdć- 


nć koćićimi hlavami, chodnik pokryty ćtvercovymi 
dlażdicemi oddóleny od koćićich hlav obrubnikem, 
pfetnuty odboćujici ulićkou, ktera tak vytvafi dvć 


narożi. 
Obrysova vćrnost: Dlażba je piimćfena mófitku, 
pouze oboćujici ulićka je pńliś uzk, patrnć pro 


nicmćnć deska je mimo jinć takć urćena k roz- 
stifhani na potfebnć tvary dlażdćni, a tak to vźdy 
nemusi vadit. 

Zpracovani a povrch detaili: Povrch je velice ćisty, 
bez vtażenin dlaźba je pećlivć nepravidelną, chod- 
niky naopak pećlivć upravenć. 

Kvalita obtisku a nivodu: Model neobsahuje navod 
ani obtisky. 

Zóvćrećnć hodnoceni: Tento model pfedstavuje ide- 
ślni polotovar, se kterym se dą dźle kouzlit, ale ktery 
i bez ńprav dobie poslouźi jako zaklad dioramy. 


ZESTAW DO BUDOWY DIORAM 
RUINY KOŚCIOŁA (I) 


MONTAŻ ZESTAWU 
PRZEDSTAWIONO PONIŻEJ 
W RZUCIE Z GÓRY 


"REMI" 76-150 DARŁOWO SKR. POCZT. 26 


U 


280,- KĆ 
220,- KĆ 


N vu III 


72030 Fw 190A-5/V1 (F-5) 
72042 Ryan FR-1 (Fireball) 


Novinky na zań 94 
ze sórie COOPERATIVA 
1/35 
R35007 T-38 Rusky tank 
172 
R72003 Bristol Blenheim Mk I/IF 
R72004 Fairey Swordfish Mk. I/Ill 


RODEJNA * PRAHA 1, KAROLINY SVETLE 3 


11000 


TEL./FAX: 
02/2423 01 70 


Z naśi śirokć 
nabidky pro vas 
tentokrate 
vybirame: 


Heller - limitovanś sćrie 94 


Prinz Eugen 
Admiral Hipper 


Dźle Vam nabizime: 


Short Run MPM 


Admiral Graf Spee 


72025 Spitfire P.R. XIX 


g 72026 Spitfire F.R. XVIII 
' 72112  Me-262 Mistel 4 
Sćrie CONDOR 
C72002 Me 163A 
072003 Heinkel He 178 V1 


dalśi modely obdrzite prostfednictvim 
kovć slużby nebo v prodejni siti MPM. 


Lutzow 


Admiral Scheer 


U Boat Type VII C 


Uvedenć modely je możno objednat i na dobirku. 
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Recenze SU-22M-4 
Model: Suchoj Su-22M-4 
Mćjitko: 1 : 72 

Vyrobce: Bilek 
Katalogovć ćislo: 49 
Cena v ĆR: cca 185 Kć 


Zśkladni charakteristika modelu: Po dlouhć dobć se v naśi 
novinka modernf „roury* v nejźadanćjsim mode 
kou technologii. Firma Bilek Hobby Kits udólala dalśi krok na svć ispóźnć draze, 
kdyż od prodźvani zahranićnich vyliski ve vlastnim baleni naśla odvahu na v$ro- 
bu vlastni stavebnice. Lze Fici, że pan Bilek se strefil do ćernćho, alespoń z pohle- 
du milovnikii moderni techniky. AŻ na malosćriovć a nepi pokusy 
cizich malych firem dosud żądny z piliri syćtovćho modelśfstvi k vyrobć tohoto 
typu nepfistoupil, a tak Ize oćekńvat, że novy Su-22 ve verzi M-4 se stane ji 
pfedmótem zajmu celć fady naśich i zahranićnich sbćratelu. Stavebnice se sklądą 
ze tfi rimećki s dily tmavć Sedć barvy a ramećku s dvoudflnym pfekrytem kabi- 
ny. Obal nevyboćuje z filozofie, pfijatć firmou Bilek. Jde općt o klasi acek 
s barevnym pfebalem, na titulnf stranć vidime piistavajfci stroj s rozevtenym brz- 
dicim padńkem, dilo pana Jarośeviće, zadni strana obsahuje barevnć bokorysy 
Ceskć i slovenskć verze. 

Obrysov vćrnost: Su-22M-4 odpovida syćmu velkćmu vzoru, alespoń pokud 
jsou vykresy v mć dokumentaci spravnć, odchylky od ideślnich pomćrń jsou 
zanedbatelnć. 

Zpracovśni poyrchu a detaili: Model je plnć negativnć ryty, pficemż ry! 
pomćrnć bohate. Mój vylisek se nevyznaćoval vćtsfm mnożstvim vtażenin, t: 
tmelit bylo nutnć jen v milo mistech. Horśi to jiź bylo pfi sestavovśni jednotlivych 
soućństi, kde je nutnć dbt velkć opatrnosti, aby nedoślo k porużeni linek negativ- 


vlasti objevila 


SUCHOJ 5U-22M-4 


i. Pfi sestavovśni dili pohyblivych vnćjśich ćństi kfidel doporutuji zbrou- 

zeni jejich €asti, prochśzejicich vyfezy v trupu, kde ponkud pfi mćnćni Śipu drh- 
nou. S provedenim detaili a doplńkovć vyzbroje jsem vcelku spokojen, vyhrady 
mam pouze k dosti jednoduchć palubni desce a pfidovćmu podvozkovómu kolu. 
Ostatni soućństi vśak piisobi dobrym dojmem. 
Kvalita obtiski a navodu: Navod je jednoduchy, ale srozumitelny i zaćńtećniko- 
vi, model podle nćj lze bez nesnśzi sestavit. Obtisky firmy Propagteam jsou tra- 
dićnć vysoce kvalitni a nabizeji vybór z letounu Ceskćho Ci slovenskćho letectva. 
Napadla mne otązka, kterou si patrnć polożi i mnohy z Ćtenafu, proć zde neni 
nabizena varianta ze SSSR, soućasnćho Ruska, Ukrajiny nebo jinćho vyznamnćho 
provozovatele. Osobnć se domnivam, że firma Bilek spolupracuje s Italeri, kterą 
Gasem tento Su-22 nabidne ve vlastnim katalogu a velmi urćitć pravć ve zminć- 
nych kamuflażich. Pan Bilek se tedy zfejmć snażi oslovit hlavnć ćeskćho modeli- 
fe, kterćmu (a jeho slovenskćmu kolegovi) je popisovany model urćen pfedevśim. 
ZAvćrećnć hodnoceni: Novinku firmy Bilek bych v globślu ohodnotil kladnć 
jako vyznamny piispóvek v oblasti modernich letadel. Po sestaveni „Sićko* pliso- 
bi póknym dojmem a pro nepfiliś komplikovanou stavbu jej Ize doporućit i zaćń- 
tećnikiim, kterć bych upozornil na samozfejmou vćc, że letoun s pfidovym pod- 
vozkem je tfeba vyvśżit, aby nam nepadal na zad. Osobnć doufm, że pan Bilek do 
budoucna pocita s pfipravou dalśich vlastnich forem a bude piinażet i jinć zajima- 
vć a żadanć typy. 
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Zókladni charakteristika modelu: Model je vyroben z tmavć źlutć hmoty 
s velmi kvalitnim povrchem, ktery vćrnć napodobuje strukturu pancife tanku. 
Timto se ostatnć vyznaćuji vsechny modely vyse uvedenć firmy zhruba od roku 
1989. 


'sov4 vórnost: Cely model jsem podrobil velmi pećlivćmu mćfeni, ke kterć- 
em poużil vsechny mne dostupnć materialy (vćetnć originalniho manuślu) 
il jsem aż zarażejici pfesnost tohoto modelu. 

imto problemem (viz ostatni modely Pantherń) vyrovnala Śala- 
mounsky. Z mnoha rysi je viditelnć, że jako vzor posloużil model firmy Gunze 
Sangyo, ale tento vzor byl podstatnć vylepien. 

Zpracovśni povrchu a detail: Oproti modelu firmy Gunze ma tento model 
viechny detaily z plastu, kterć jsou daleko vćrnćji zpracovanć, neż kovovć. Je 
Skoda, że Tamiya nepoużivź fotolepty pro zdóraznćni nekterych detaili (napf. 
drżaki nafadi, pfidavnych ćlanki pasi aj.). Oproti prynimu typu Panthera G je 
tento doplnćn periskopy ve velitelskć vćżićce a pfidavnymi drapaky na pósy 
a sadou ocelovych kol na jednu z verzi stavebnice. Velice póknć je zhotovena lafe- 
ta kanónu a poprvć m4 takć spravny tvar jiź zminćną velitelska vćżićka. Model je 
doplnón pknymi pźsy, kterć podobnć jako u prvniho Panthera a obou Kónigs- 
tigeri se lepi bśźnym modelśfskym lepidlem, na rozdil od pasi jinych firem. 
Piidavnć pasy jsou ćlankovanć v dostatećnćm poćtu, jak na korbu, tak na vćż. 
Kvalita obtiskii a nńvodu: Navod je srozumitelny, jak je tomu u tćto firmy zvy- 
kem. Stavebnice mą dvć kamufldżni moźnosti. Prvni typ je s ocelovymi koly. Zde 
si Tamiya trochu pozmćnila kamuflaż oproti skutećnosti a bohużel schśzi oznale- 
nf jednotky. Jedna se o stroj z 1. Panzer abteilungu 1.44 divize L44AH. Stroj byl 


zafazen v Kampfgrupe Peiper pii dtoku v Ardenach. Kamuflaż skutećnćho stroje 
móla malć odchylky oproti stavebnici. Druhy typ je vćrny model s noćnim pfistro- 
jem, vtetnć vćrnć kamuflaże. Tento stroj je znam z fotografii. 

Ale abychom jen nechvźlili. Zcela jsem u modelu postradal vćżni drźaky pósd, 
dratónć kryty chladići a ventilśtori. Myslim si, że toto by nemćlo byt jako zvlśśt- 
ni dopinćk. Prvni typ ma śpatny typ levćho ventilatoru. Podle dokumentace tento 
stroj m4 mit jiź vysoky ventilśtor. 

Zóvćrećnć hodnoceni: Zavćrem bych chićl podotknout, że tato stavebnice plną 
kladń si zasloużi svoji vysokou cenu, vżdyt podstatnć horśi model Gunze stoji 
v SRN 179 DM, coż je v$yrazny rozdil. Nekdo dd można pfednost prvnimu typu 
„Góćka”, protoże nepottebuje dva typy kol. JĄ tuto stavebnici uvital, protoże zbylą 
zakladni kola s ńspóchem vymćnim za śpatną kola u modelu Italeri. 

Vfele doporućuji tuto prakticky dokonalou stavebnici do sbirky. 
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Po dlouhć dobć vychazi pro zajemce o vrtulniky 
novą kniha, kterou vydavatelstvi Magnet-Press za- 
hajuje novou edićni fadu, Atlas vojenskć techniky. 
Kniha atypickćho formótu na 278 stranśch na kń- 
dovćm papife shrnuje zakladni ńdaje a znaćnć 


mnożstvi zajimavosti o vśech v soućasnć dobć vy- 
rabćnych a provozovanych vrtulnicich. Kaźdy typ 
je pfedstavovśn na fotografiich a samoziejmć ne- 
chybi ani maly v$kres. 

Tato kniha zdafile naplińuje vyznam slova 
„Atlas” a tak se miżeme tćśit na dalśi dil novć 
edice. ktery by mćl tentokrate pfedstavovat tanky. 
Kniha je v soućasnych dnech jiź k dostani v ob- 
chodni siti, ale nejspolehlivćjśi misto, kde si kni- 
hu miżete koupit, je prodejna vydavatelstvi 
Magnet-Press v prażskć Jungmannovć ulici. 
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